UCHWALA NR V/46/2019
RADY MIASTA SZCZECINEK

z dnia 24 stycznia 2019 r.

w sprawie zmiany uchwaty Rady Miasta Szczecinek Nr XVI1/144/2015
z dnia 16 listopada 2015 r.
w sprawie uchwalenia i przyjecia do realizacji ,,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Szczecinek”

Na podstawie art. 18 ust. 1 w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 3 i 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2018 r. poz. 994, z pozn. zm.) Rada Miasta Szczecinek uchwala, co
nastepuje:

§1.
W zalgczniku do uchwaly Nr XVII/144/2015 Rady Miasta Szczecinek z dnia 16 listopada 2015 r. w sprawie
uchwalenia i przyjecia do realizacji ,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Szczecinek” zmienionej
uchwatg Nr XXXVI/322/2017 Rady Miasta Szczecinek z dnia 30 stycznia 2017 roku w sprawie zmiany uchwaty
Rady Miasta Szczecinek w sprawie uchwalenia i przyjecia do realizacji ,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla
Miasta Szczecinek” wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w Tabeli 2-1 Zestawienie efektéw ekologicznych po realizacji projektow-nr projektu 22 (str. 16) otrzymuje
brzmienie: ,Zakup 20 szt. fabrycznie nowych autobusow niskopodiogowych, miejskich, elektrycznych
bezemisyjnych, ktére zastgpig autobusy wyeksploatowane.”;

2) w podsumowaniu pod Tabelg 2-1:

a) Zestawienie efektow ekologicznych po realizacii projektow (str.17) otrzymuje brzmienie: ,Catkowite wydatki na
realizacje projektéw wskazanych w PGN w latach 2015-2020 wyniosg fgcznie ponad 313 min PLN, z czego
Miasto Szczecinek i jednostki mu podlegle poniosg ok. 98 min PLN. Pozostata kwota pochodzi¢ bedzie ze
srodkéw prywatnych podmiotéw zainteresowanych realizacjg projektéw wskazanych w PGN. Nalezy jednak
zwréci¢ uwage na fakt, iz planowane przez Miasto inwestycje oparte sg w znaczacej czesci na finansowaniu ze
srodkéow UE wramach perspektywy finansowej na lata 2014-2020. W zwigzku z powyzszym whkiad wiasny
Miasta moze wynies¢ ok. 20-60 min PLN w zaleznosci od wielko$ci pozyskanego dofinansowania.”;

b) Zestawienie efektow ekologicznych po realizacji projektow (str.18) otrzymuje brzmienie:

.Przyjeto do realizacji i monitorowania cele ilosciowe planu dla roku 2020 na poziomie:

» zuzycie energii na terenie Miasta Szczecinka (bez sektora Przemyst) na poziomie 339 GWh/rok
(ograniczenie o 3,7% w poréwnaniu do roku 2013);

» zuzycie energii na terenie Miasta Szczecinka (z sektorem Przemysl) na poziomie 952 GWhirok
(ograniczenie o 1,3% w poréwnaniu do roku 2013);

> emisje CO, na terenie Miasta Szczecinka (bez sektora Przemyst) na poziomie 117 830 MgCO./rok
(ograniczenie o 6,8% w poréwnaniu do roku 2013);

» emisjg CO, na terenie Miasta Szczecinka (z sektorem Przemyst) na poziomie 461 165 MgCO,/rok
(ograniczenie o 3,2% w poréwnaniu do roku 2013);

> produkcje energii ze zrodet odnawialnych (bez sektora Przemyst) na poziomie ok. 24 730 MWh/rok, co
moze stanowi¢ 7,0% zuzywanej w miescie;

> produkcje energii ze zrédet odnawialnych (z sektorem Przemyst) na poziomie ok. 71 024 MWhi/rok, co
moze stanowi¢ 7,4% zuzywanej w miescie.

c) na wykresie 2-7 (str.19) Spadek zuzycia energii koncowej w perspektywie roku 2020 w punkcie —~Transport
publiczny liczbe ,3000" zastepuije sie liczbg ,3800™;

d) na wykresie 2-8 (str.19) Spadek emisji CO, w perspektywie roku 2020 w punkcie —,Transport publiczny
aktualnie wartos¢” liczbe ,6000" zastepuije sie liczbg ,6200™;

3) w karcie projektu Nr 19 (str.138):

- w opisie projektu akapit drugi i trzeci otrzymujg brzmienie: "Opisywane przedsiewziecie polega¢ bedzie na
uzupetnieniu (budowie i modernizacji) sieci drég dla roweréw, w tgcznej diugosci: ponad 10 km (dokfada
warto$c, zakres prac oraz rozwigzania techniczne zostang okreslone po wykonaniu dokumentacji technicznej).
Projekt bedzie funkcjonalnie powigzany z istniejgcym systemem tras rowerowych bedac jego uzupetnieniem,
ponadto bedzie w petni komplementarny do pozostalych dziatan na terenie miasta Szczecinek w tym zakresie, t.
m.in. do planowanego zakupu 20 szt. fabrycznie nowych autobusow niskopodtogowych miejskich elektrycznych
bezemisyjnych, ktore zastgpig autobusy wyeksploatowane, rozbudowy dynamicznego systemu informaciji
pasazerskiej wraz z modernizacjg glownych przystankéw autobusowych w Szczecinku, czy modernizacji
i rozwoju szczecineckiego systemu wypozyczalni roweréw miejskich wraz z wdrozeniem karty miejskiej, a takze
pozostatych projektéw majgcych na celu wsparcie gospodarki niskoemisyjnej.”;



4) w karcie projektu Nr 22 (str.141):
a) tytut projektu otrzymuje brzmienie: ,Zakup 20 szt fabrycznie nowych autobuséw niskopodiogowych,
miejskich, elektrycznych bezemisyjnych, ktdre zastgpig autobusy wyeksploatowane.”;
b) w opisie projektu zdanie w pierwszym akapicie otrzymuje brzmienie: ,Zakup 20 szt. autobusow
niskopodtogowych, miejskich, elektrycznych oraz zbudowanie punktéow tadowania autobuséw na terenie zajezdni
spotki.”;
c) w opisie projektu zdanie w akapicie czwartym otrzymuje brzmienie: ,Zakup nowego taboru 20 autobusow
elektrycznych poprawi takze komfort przejazdu komunikacjg miejska, co przetozy sie na wzrost liczby oséb
korzystajacych z transportu publicznego, kosztem poziomu wykorzystania pojazdéw prywatnych na terenie
Miasta.”;
d) parametry projektu otrzymuja brzmienie:
.~ Koszt projektu - 45 060 000,00 PLN
- Efekt projektu: - ograniczenie KZE - 1 252,04 MWh/rok
- ograniczenie CO, po realizacji projektu 30 i 38 -151,70 Mg CO,"

e) finansowanie oftrzymuje brzmienie: ,Komunikacja Miejska Sp. z 0.0., + preferencyjne $rodki zewnetrzne
(POIIS, O$ priorytetowa VI — Rozw6j publicznego transportu zbiorowego).”
5) w tabeli 10-1 Zestawienie interesariuszy projektow pozycja 22 (str. 154) otrzymuje brzmienie: ,Zakup 20 szt.
fabrycznie nowych autobuséw niskopodiogowych, migjskich, elektrycznych bezemisyjnych, ktére zastgpia
autobusy wyeksploatowane.”,
6) w rozdziale 11 czwarty akapit otrzymuje brzmienie ,Catkowite wydatki na realizacje projektéw wskazanych
w PGN w latach 2015-2020 wyniosg fgcznie ok. 313 min PLN, z czego Miasto Szczecinek i jednostki mu
podlegle poniosg ok. 98 min PLN. Pozostata kwota pochodzi¢ bedzie ze $rodkéw prywatnych podmiotow
zainteresowanych realizacjg projektow wskazanych w PGN. Nalezy jednak zwréci¢ uwage na fakt, iz planowane
przez Miasto inwestycje oparte sg w znaczacej czesci na finansowaniu ze srodkéw UE w ramach perspektywy
finansowej na lata 2014-2020. W zwigzku z powyzszym wkiad wiasny Miasta moze wynies¢ ok. 20-60 min PLN
w zaleznosci od wielkosci pozyskanego dofinansowania.”;
7) w tabeli 11-1 Zestawienie efektéw ekologicznych realizacji projektéw w pkt. 22 (str.157):
a) nazwa projektu otrzymuje brzmienie: ,Zakup 20 szt. fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych,
miejskich, elektrycznych bezemisyjnych, ktére zastapig autobusy wyeksploatowane.”;
b) plan ograniczenia zuzycia koncowego energii do roku 2020 wynosi -1252,04 MWh/rok;
c)plan ograniczenia emisji CO, do roku 2020 po realizacji projektow 30 i 38 wyniesie 157,70 Ma/rok.
8) w tabeli 11-2 Harmonogram realizacji projektow wraz z kosztami ich realizacji w pkt. 22 (str.159):
a) nazwa projektu otrzymuje brzmienie ,Zakup 20 szt fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych,
miejskich, elektrycznych bezemisyjnych, ktore zastgpig autobusy wyeksploatowane.”;
b) koszty realizacji (str.159) liczbe ,20 000 000,00 " zastepuje sie liczbg ,45 060 000,00".
9) rozdziat 15.1. Okreslenie celéw ilosciowych PGN dla Szczecinka (str.170) otrzymuje brzmienie: ,Opracowanie
niniejszego Planu wraz z bazowsg inwentaryzacjg emisji oparte zostato o rok 2013, tj. rok dla ktérego mozna byto
pozyskac realne dane z terenu Miasta.
Wyniki inwentaryzacji bazowej jw. wskazujg na:

» zuzycie energii na terenie Miasta Szczecinka (bez sektora Przemyst) na poziomie 352 GWh/rok;
zuzycie energii na terenie Miasta Szczecinka (z sektorem Przemyst) na poziomie 965 GWh/rok;
emisje CO, na terenie Miasta Szczecinka (bez sektora Przemyst) na poziomie 126 467 MgCO./rok;
emisje CO, na terenie Miasta Szczecinka (z sektorem Przemyst) na poziomie 476 358 NgCO./rok;
produkcje energii ze zrodet odnawialnych (bez sektora Przemyst) na poziomie ok. 14 266 MWh/rok, co
stanowi 4.1% energii zuzywanej w miescie;
produkcje energii ze zrodet odnawialnych (z sektorem Przemyst) na poziomie ok. 59 560 MWh/rok, co
stanowi 6,2% energii zuzywanej w miescie.
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Na podstawie opracowanej bazy danych wyznaczono prognoze stanu na rok 2020 biorgc pod uwage realizacje
inwestycji zadeklarowanych przez gmine i interesariuszy Planu, ktérzy zglosili do niego akces.

Przyjeto do realizacji i monitorowania cele ilosciowe planu dla roku 2020 na poziomie:
» zuzycie energii na terenie Miasta Szczecinka (bez sektora Przemyst) na poziomie 339 GWh/rok
(ograniczenie o 3,7% w porownaniu do roku 2013);
» zuzycie energii na terenie Miasta Szczecinka (z sektorem Przemyst) na poziomie 952 GWh/rok
(ograniczenie o 1,3% w poréwnaniu do roku 2013);
» emisje CO, na terenie Miasta Szczecinka (bez sektora Przemyst) na poziomie 117 830 MgCO,/rok

(ograniczenie o 6,8% w poréwnaniu do roku 2013);
» emisje CO; na terenie Miasta Szczecinka (z sektorem Przemyst) na poziomie 461 165 MgCO./rok

(ograniczenie 0 3,2% w poréwnaniu do roku 2013);

» produkcje energii ze zrodet odnawialnych (bez sektora Przemyst) na poziomie ok. 24 730 MWh/rok, co
moze stanowi¢ 7,0% zuzywanej w miescie;

» produkcje energii ze zrodet odnawialnych (z sektorem Przemys!) na poziomie ok. 71 024 MWh/rok, co
moze stanowi¢ 7,4% zuzywanej w miescie.



Cel w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza (bez Przemystu) wyznaczony na rok 2020 wynosi:

=2 S0, 290 Mg, tj. redukcja o ok. 6%,
=2 NO,: 125 Mg, tj. redukcja o ok. 5%,
=2 CO: 1335 Mg, tj. redukcja o ok. 7%,
=2 pyk 80 Mg, tj. redukcja o ok. 7%,
= B(a)P: 0,07 Mg, tj. redukcja o ok. 6%.

Ponizsze wykresy przedstawiajg wielkosci bezwzgledne oraz procentowe, mozliwego spadku zuzycia energii
konfcowej i emisji CO, w poszczegdlnych sektorach i podsektorach konsumpcji energii w Miescie, odnoszac je
do calosci zuzycia energii koricowej w nich okreslonej, jako konsekwencji ewentualnej realizacji projektow
zaproponowanych w rozdziale 10.

Wykres 15-1 Spadek zuzycia energii koricowej w perspektywie roku 2020
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Jak wynika z powyzszego wykresu najwieksze mozliwe spadki zuzycia energii (w warto$ciach bezwzglednych),
uzyskane w konsekwenciji podjetych dziatan jw., nastgpi¢ mogg w transporcie indywidulanym, budynkach
uzytecznosci publicznej oraz budownictwie mieszkaniowym (jednorodzinnym i wielorodzinnym). Natomiast
najwicksze wzgledne ograniczenia zuzycia energii koricowe] mogg nastgpi¢ w podsektorze o$wietlenia
ulicznego i transporcie publicznym.

Wykres 15-2 Spadek emisji CO, w perspektywie roku 2020
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Analiza wykresu zaprezentowanego powyzej wskazuje na najwieksze spadki emisji CO, w wartociach
bezwzglednych, ktére mogg nastagpi¢, pod warunkiem realizacji projektow jw., w transporcie indywidulanym,
przemysle, budynkach uzytecznosci publicznej oraz budownictwie mieszkaniowym (jednorodzinnym
i wielorodzinnym). Natomiast najwieksze wzgledne ograniczenia emisji nastapi¢ mogg w sektorze oswietlenia
ulicznego oraz transportu.

W ponizszych tabelach przedstawiono syntetyczne zestawienie zuzycia energii koricowej oraz emisji dla roku
2013 wg bazowej inwentaryzaciji oraz dla roku 2020 jako prognoza obejmujgca efekty ekologiczne planowanych
do realizacji projektow wskazanych w PGN.”

10) Tabela 15-3 Koricowe zuzycie energii w roku 2020-PLAN. (str.175) otrzymuje brzmienie:
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11) Tabela 15-4 Emisja CO, w roku 2020-PLAN otrzymuje brzmienie:

Emisja CO; [Mg]
Paliwa kopalne mﬁ;ﬁ;ﬂ:‘;a

a

a

1] 2lo

— 5 @ g H (3]

g ] z alel &

Kategoria E = 2 = w|.2| £ E
g E 2 8 z oz glcl2|g| &

@O 2 ‘@ 5 k<3 @ | ®

b= o § & T % o z o|5|§|ala g
3 B N @ o o o 5| © c | € o

& @ N = 2 N = gl 8| =

g o S | 8 Hls5|e|E

i 2 o o|@| 5|3

AHE

0| N u‘j’

©lN

(]

BUDYNKI, WYPOSAZENIE/IURZADZENIA | PRZEMYSL:
Budynki uzytecznosci publiczngj BUP 5073 7253 447 0 12 0 0 0 0 olololol 12788




Budownictwo mieszkaniowe wielorodzinne BMW 12577 23292 2474 | 5233 0 0 0 0 o olo|lo| o]l 43578
Budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne BMI 4956 1640 7175 | 8902 | 413 0 0 0 o |lolo|lo]|o]| 20387
Budownictwo uslugowe BY 6445 1356 | 3158 | 2432 | 3s6 |1775| o o |ololo|ofo]1s522
Oswiellenie uliczne OsUI 682 0 ) 0 0 0 0 0 o|lolJo]Jo]o 682
Straty ciepla przesylowe Z8C 0 72304 0 0 0 0 0 0 olololo]|o| 7304
Polrzeby wlasne zrodla ciepla Z8C 1428 370 0 0 0 a 0 0 0 0 ololo 1498
Razem "Budynki, wyposaZenie/urzadzenia i przemysi": 30162 41215 |13254 | 14588 | 781 '.1 grsiliso || et on i 1‘ 0 0 | 101 754
TRANSPORT
Gminne $radki transportu TG
0 0 0 0 4] 0 0 6 0 0]l]0]01]0 6

Transport publiczny P 10 0 0 0 o | o | 24 | 55 | 0|lofo|o|o]| see
Transport indywidualny Tl 0 0 0 0 o 0 2 [1393 | 10|00 o] 0| 1405
Transport kolejowy Tk 367 0 a 0 0 0 0 83 0o|olojo|o]| 450
Niegminne $rodki transportu uzytecznosci publicznej TUP 0 0 0 0 0 0 4780 | 8261 | 586 | © 0 0 0 13628

i e e e e o i |
Razem "Transport": | o 0 0 o 0 0 [ 4806 | 10298 | 5% a O 0 & 0 1 i jg_@_’ﬂ’_;
R A Z E M(bez przemysiu) 2053 | a1215 | 13254 | 14508 | 781 1775|4806 10208 |96 | 0 | 0 | 0| 0 |117831 |
Przemysl P 4
R A Z E M (z przemyslem) 330122 | 42977 : 40468 | 22356 | 4478 | 5084 | 4

12) w zatgczniku do ,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Szczecinek™

a) pozycja 19 (str. 186) opis projektu otrzymuje brzmienie: ,Uzupetnienie sieci drog rowerowych prowadzgcych
do miejsc pracy i szkél w miescie Szczecinek, bedace alternatywna dla indywidualnego transportu
samochodowego, wraz z wdrozeniem systemu roweru miejskiego, odcigzajacych ruch drogowy, wptywajgcy
niewatpliwie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Opisywane przedsiewziecie polegac bedzie na uzupelnieniu (budowie i modernizacji) sieci drog dla rowerdw,
w {gcznej diugosci: ponad 10 km (dokfada wartos¢, zakres prac oraz rozwigzania techniczne zostang okreslone
po wykonaniu dokumentacji technicznej).

Projekt bedzie funkcjonalnie powigzany z istniejgcym systemem tras rowerowych bedac jego uzupetnieniem,
ponadto bedzie w petni komplementarny do pozostalych dziatan na terenie miasta Szczecinek w tym zakresie,
ti. m.in. do planowanego zakupu 20 szt fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych miejskich
elektrycznych bezemisyjnych, ktére zastgpig autobusy wyeksploatowane, rozbudowy dynamicznego systemu
informacji pasazerskiej wraz z modernizacjg gtéwnych przystankéw autobusowych w Szczecinku, czy
modernizacji i rozwoju szczecineckiego systemu wypozyczalni roweréw miejskich wraz z wdrozeniem karty
miejskiej, a takze pozostalych projektéw majgcych na celu wsparcie gospodarki niskoemisyjnej. Projekt stanowi
element transportu miejskiego i ma na celu zmiane $rodka transportu z indywidualnego samochodowego na
indywidualny rowerowy, jako $rodka dojazdu do miejsca pracy/szkoty.”;

b) pozycja 22 (str.187) tytut projektu otrzymuje brzmienie: ,Zakup 20 szt. fabrycznie nowych autobusow
niskopodiogowych, miejskich, elektrycznych bezemisyjnych, ktére zastapig autobusy wyeksploatowane.”;

c) pozycja 22 (str.187) opis projektu otrzymuje brzmienie: ,Zakup 20 szt autobuséw niskopodiogowych,
miejskich, elektrycznych oraz zbudowanie 10 punktéw fadowania autobuséw na terenie zajezdni spotki.
Planuje sie zakup autobuséw niskopodiogowych, standardowych o dtugosci 12m i o pojemnosci 70-80
pasazerow. Autobusy bedg przystosowane do przewozéw osob niepetnosprawnych, bedg wyposazone
w system’ glosnomowigcy (zapowiedz glosowa przystankéw), system monitoringu w autobusie, biletomaty,
kasowniki elektroniczne oraz urzadzenia dedykowane do systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.
Zastosowanie nowej technologii w napedzie autobusu poprzez zastosowanie silnika elektrycznego do napedu
autobusu zamiast silnika spalinowego wysokopreznego. Uzyskanie efektu ekologicznego poprzez oddziatywanie
na $rodowisko w postaci ograniczenia emisji dwutlenku wegla CO,, tlenku azotu NOx, weglowodorow HC oraz
czasteczek stalych PPM. Autobusy elekiryczne bezemisyjne sag przyjazne dla cziowieka i $Srodowiska,
nowoczesny tabor bedzie mogt obslugiwaé linie autobusowe stuzgce w gtéwnej mierze do dojazdow pasazerow
do pracy i szkdl, ale ma zacheci¢ takze uzytkownikow dla ktorych alternatywg jest korzystanie z transportu
miejskiego do tego aby czeéciej zmieniali swoje samochody na autobusy. Wymiana taboru autobusow
przestarzatych, niespetniajgcych obowigzujgcych norm EURO, bedzie miata bezposrednie oddzialywanie na
Srodowisko, poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Zakup nowego taboru 20 autobusow
elektrycznych poprawi takze komfort przejazdu komunikacjg miejska, co przefozy sie na wzrost liczby os6b
korzystajgcych z transportu publicznego, kosztem poziomu wykorzystania pojazdow prywatnych na terenie
Miasta. W ten sposob doprowadzimy do wzmocnienia zrownowazonej mobilnosci miejskiej.”

§ 2.

Wykonanie uchwaly powierza sie Burmistrzowi Miasta Szczecinek.



§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczgca Rady Miasta
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