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Zgodnie z umowa nr R-03/2010 prace nad Strategia Transportu Miasta Szczecinek na lata
2010-2020 byty koordynowane
ze strony Wykonawcy przez prof. dr. hab. inz. Tomasza Krzyzynskiego,
a ze strony Zamawiajgcego przez Jolant¢ Mikotajewska,

przy czynnej wspotpracy powotanego
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Zespotu ds. Strategii Transportowej Miasta Szczecinek w sktadzie:
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Jolanta Mikotajewska — cztonek,
Maciej Makselon — czlonek,
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W opracowanej Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020 zostaty zawarte
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Wykonawca opracowujacy strategi¢ uzyskatl zgode.

Opracowanie Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020
byto finansowane ze srodkéw Unii Europejskiej
w ramach realizowanego w Szczecinku
projektu Civitas Renaissance.
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1. Podstawa opracowania — dokumenty programowe, zalozenia

Podstawa opracowania Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020 jest
Zarzadzenie nr 41/2010 Burmistrza Miasta Szczecinek z dnia 18 maja 2010 roku w sprawie
powotania Zespotu ds. Strategii Transportowej Miasta Szczecinek [11].

Na podstawie § 11 ust. 2 1 3 Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta Szczecinek
stanowigcego zalacznik do Zarzadzenia nr 46/09 Burmistrza Miasta Szczecinek z dnia
1 kwietnia 2009 r. w sprawie Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta Szczecinek
zarzadzam, co nastepuje:

§ 1.1. Powoluj¢ Zespot ds. Strategii Transportowej Miasta Szczecinek w sktadzie:
1) Daniel Rak — przewodniczacy zespotu,

2) Jolanta Mikotajewska — cztonek,

3) Maciej Makselon — cztonek,

4) Wiestaw Drewnowski — cztonek,

5) Bogumit Ktyk — cztonek.

2. Zespol, o ktorym mowa w ust.l, bedzie brat udziat w pracach zwigzanych
z wykonywaniem Strategii Transportowej Miasta Szczecinek zgodnie z ramowym planem
Strategii Transportowej Miasta Szczecinek stanowigcym zatacznik nr 1 do niniejszego
zarzadzenia oraz harmonogramem prac stanowigcych zalacznik nr 2 do niniejszego
zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem podpisania.

Burmistrz Miasta
Jerzy Hardie-Douglas

Zatacznik nr 1 do Zarzadzenia nr 41/10 [11]

Ramowy plan Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010 - 2020

1. W trakcie przygotowania Strategii Transportowe] Miasta Szczecinek bedzie ustalona
aktualna sytuacja transportowa miasta. Zgromadzone zostang dane o wszystkich
aspektach funkcjonowania komunikacyjnego Miasta Szczecinek.

2. Strategia Transportowa Miasta Szczecinek pokaze takze pewne trendy rozwojowe 1 bedzie
podstawa do obiektywnej, opartej na faktach, oceny mozliwosci dalszego rozwoju miasta
Szczecinek w tym zakresie. Bedzie ona zawiera¢ takze opis stanu, do ktorego bedzie si¢
mozna odwotywaé w trakcie realizacji strategii, $ledzac postgpy wdrazania
zaplanowanych dziatan w kolejnych latach.
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3. Strategia Transportowa Miasta Szczecinek powinna zawieraé:

1) Podstawa opracowania — dokumenty programowe, zatozenia
2) Proces i metoda opracowania Strategii
= cele, kierunki i projekty strategiczne
= struktura Strategii
= zalozenia i kryteria do identyfikacji i weryfikacji projektow do Strategii
3) Uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek
= regionalne i krajowe,
= spoteczno-gospodarcze i przestrzenne,
= wynikajace ze Strategii Rozwoju Regionu, w tym Strategii Rozwoju Sektora
Transportu Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego
» wynikajgce ze Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek, Lokalnego Programu
Rewitalizacji
4) Infrastruktura transportu drogowego
= Strefy parkowania — zarzadzanie
= Strefy ograniczonej predkosci
= Strefy ograniczenia ruchu pojazdéw ci¢zarowych
= Strefy dla ruchu pieszego i rowerowego
5) Infrastruktura i system transportu kolejowego
6) Infrastruktura i system transportu wodnego — mozliwosci rozwoju
7) Komunikacja miejska
8) Plan mobilnosci — (plan poruszania si¢ po miescie z uwzglgdnieniem transportu
miejskiego 1 zewnetrznego, wypozyczalni rowerow, riksz i miejsc parkingowych)
9) Redukcja hatasu w miescie — uwzglednienie map akustycznych
10) Projekty strategiczne zidentyfikowane do realizacji celow strategii
11) Wdrazanie i monitorowanie Strategii

4. Strategia powinna uwzglednia¢ ogloszony plan transportowy opracowany przez starostg,
zarzad zwigzku powiatow, o ile jest utworzony, lub marszatka wojewodztwa.

5. Niniejszy ramowy plan Strategii Rozwoju Transportu Miasta Szczecinek wskazuje, jakie
obszary tematyczne powinny by¢ zawarte w opracowaniu.

6. Istnieje mozliwo$¢ dodawania punktéw w Strategii Rozwoju Transportu Miasta
Szczecinek po wczesniejszych uzgodnieniach pomigdzy stronami umowy.

7. Proces tworzenia Strategii Transportowej Miasta Szczecinek bedzie wspdlng praca
wykonawcy 1 samorzadu miasta. Aktywny udzial pracownikow urzedu i szerokiej
reprezentacji spotecznosci lokalnej pozwoli na sporzadzenie rzetelnego obrazu sytuacji
transportowej miasta oraz okreslenie realnych zadan do realizacji. Dlatego tez w realizacje
projektu w miar¢ mozliwosci zostang zaangazowani pracownicy Urzedu Miasta
Szczecinek 1 wszystkich jego jednostek oraz instytucji i przedsigbiorstw na terenie miasta
istotnych w fazie przygotowywania Strategii Transportowej Miasta Szczecinek (zbieraniu
niezb¢dnych danych, ich weryfikacji 1 interpretacji), bioragc udziat w dyskusjach
1 konsultacjach.
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Zalacznik nr 2 do zarzadzenia nr 41/2010 — Harmonogram prac nad Strategia Transportowa

Miasta Szczecinek [11]

Zadanie Do kiedy Wykonanie Uwagi Mi;jsizessgcnzce};iiek
Wykonawca [Miasto
POWOLANIE ZESPOLU DS.
STRATEGII TRANSPORTOWE] 21 maja X X
MIASTA SZCZECINEK
od 21 maja Pracownicy
jednostek
1. ZBIERANIE DANYCH, ICH X X organizacyjnych
INTERPRETACJA I OPISYWANIE | 4o 15 czerwea urzedu i miasta,
Politechnika
Koszalinska
Osoby
2. SPOTKANIE KONSULTACYJNE odpowiedzialne za
W MIESCIE Wizyta opracowanie
. konsultanta w raportu
2.1. Weryfikacja danych i opisow 15 czerwiec — X X miedcic Kierownicy
30 czerwiec Szczecinek do jednostek i
. wydziatow,
. . . ustalenia .
2.2. Formutowanie wnioskéw z analizy Komisje Rady,
Politechnika
Koszalinska
3. OPRACOWANIE WSTEPNEJ koﬁ;@‘:ﬁr‘;&m
WERSJI STRATEGI 30 lipiec X Praca strony miasta oraz
TRANSPORTOWE] MIASTA konsultantow Politechniki
SZCZECINEK Koszalinskiej
4. POPRAWKI NANOSZONE PRZEZ o Wydzialy Urzedu,
MIASTO 31 sierpien X I‘(OH’II.SJC Rady,
1nne nstytucje
5. EDYCJA OSTATECZNEJ WERSJI Praca koxzf;(fiizaze
STRATEGII TRANSPORTOWEJ 1 wrzesien X Konsultantow sirony miasta
MIASTA SZCZECINEK Szcxecinek
6. PRZYJECIE STRATEGII wrzesieft/ koni‘}f;ﬁia "
TRANSPORTOWE] PRZEZ RADE pazdziernik X X komisjach rady
MIASTA 2010 miasta i w sesji
Konsultant do
dyspozycji
miasta
Szczecinek
(e-mail,
7.DYZURY W RAMACH caly okres X telefon-
KONSULTACIJI trwania umowy indywidualna
praca,
ewentualne
wizyty w
Urzedzie
Miasta)
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2. Proces i metoda opracowania strategii
2.1. Cele, kierunki i projekty strategiczne

W Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017 sformutowano nastepujaca
deklaracje [8]:

»Szczecinek — miasto rozwoju gospodarczego, bezpieczne, przyjazne mieszkancom,
turystom i inwestorom”.

Okreslona w ten sposob misja miasta dobrze koresponduje z misjg powiatu szczecineckiego
zapisang w Strategii Rozwoju Powiatu Szczecineckiego do roku 2015, ktoéra brzmi
nastepujaco:

»Wszechstronny rozwoj Ziemi Szczecineckiej, miejsca czystego ekologicznie, o duzych
walorach turystycznych poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej gmin
w oparciu o lokalng baze gospodarcza, edukacyjng i zasoby naturalne, zapewniajacy
podniesienie jakosci zZycia mieszkancow oraz wzmocnienie pozycji regionu
w wojewodztwie zachodniopomorskim”.

Elementem, ktéory umozliwi rozwoj gospodarczy miasta, stworzy miasto przyjazne
mieszkancom, inwestorom i turystom, a zarazem tym, bez ktérego wypehienie zalozonej
misji nie bedzie mozliwe, jest system transportowy miasta. Bez rozwoju infrastruktury
1 systemu transportowego miasta nie bedzie mozliwy rozwdj miasta Szczecinek.

Ocena stanu obecnego infrastruktury i systemu transportowego miasta oraz sformutowania
celow, priorytetow 1 dziatan, ktore powinny sta¢ si¢ podstawowym instrumentem kreujgcym
polityke transportowa miasta zostalo opracowane i1 zdefiniowane w Strategii Transportowej
Miasta Szczecinek na lata 2010-2020.

Misja Strategil Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020 jest

budowa zrownowazonego, dostgpnego i zintegrowanego transportu
na terenie miasta Szczecinek.

Zréwnowazony transport na terenie miasta Szczecinek, to transport zorganizowany
z poszanowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju. Spetniajacy wymogi ochrony srodowiska
naturalnego 1 bezpieczenstwa.

Transport dostepny to tak zorganizowany transport, ktory jest dostepny dla mieszkancow
miasta, gminy 1 powiatu szczecineckiego oraz turystéw odwiedzajacych Szczecinek.
Jednoczesnie dostepny rowniez dla towarow 1 tadunkow.

Zintegrowany transport miasta Szczecinek to transport zintegrowany z lokalnym,
regionalnym, wojewddzkim oraz krajowym systemem transportowym.

Misja Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020 jest zgodny z misja
1 priorytetowymi celami  zapisanymi w  Strategii Rozwoju  Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020.
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Osiagnigcie misji Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020 bedzie
mozliwe poprzez realizacje dwodch projektow strategicznych, w ramach ktorych
wyszczegolniono projekty realizacyjne i zadania do wykonania.

Projekt strategiczny I

Cel strategiczny: Integracja systemu transportowego Szczecinka z systemem transportowym
regionu, wojewodztwa i kraju.

Projekty realizacyjne i zadania do wykonania:

— budowa obwodnicy miasta Szczecinek w ciggu drogi krajowej nr 11 1 tacznicy w ciagu
drogi krajowej nr 20,

— budowa tzw. matej obwodnicy miasta Szczecinek w ciggu drogi wojewodzkiej nr 172,

— budowa, przebudowa i1 modernizacja ulic i chodnikdw na terenie miasta zgodnie
z przyjetym harmonogramem w Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017,

— budowa, przebudowa i1 modernizacja drég 1 ulic na terenie miasta zapisanych
w wieloletnich programach inwestycyjnych realizowanych w roku 2010 i latach kolejnych,

— modernizacja infrastruktury kolejowej zapisana w Strategii Rozwoju Sektora Transportu
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020.

Projekt strategiczny 11

Cel strategiczny: Realizacja zrownowazonego i dostgpnego transportu na terenie miasta
Szczecinek.

Projekty realizacyjne i zadania do wykonania:

— poprawa jakosci transportu zbiorowego poprzez modernizacj¢ 1 unowoczes$nienie taboru
autobusowego Komunikacji Miejskiej w Szczecinku, w tym zakup nowych autobuséw
miejskich,

— dostosowanie autobusow do przewozu 0sob niepetnosprawnych,

— dostosowanie autobusdOw do przewozu rowerow,

— modernizacja przystankow autobusowych polegajaca na ich wymianie 1 dostosowaniu dla
0sOb niepetnosprawnych 1 rowerzystow,

— dalsza rozbudowa elektronicznego systemu informacji pasazerskie;j,

— stworzenie zintegrowanego systemu cenowo-biletowego obejmujacego transport
autobusowy, wodny i system wypozyczalni rowerow i riksz,

— budowa parkingdw na terenie miasta zgodnie z przyjetym harmonogramem w Strategii
Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017,

— wytyczanie, budowa Ilub modernizacja miejsc parkingowych w obrebie ciggow
rowerowych,

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportu rowerowego, w tym budowa nowych
sciezek rowerowych, zadania zapisane w wieloletnim programie inwestycyjnym
realizowanym w latach 2010 1 kolejnych,

— poprawa uktadu komunikacyjnego miasta polegajaca na realizacji zadan zapisanych
w wieloletnim programie inwestycyjnym realizowanym w roku 2010 i latach kolejnych,

— usprawnienie obstlugi $rodkami transportu zbiorowego obszaru miasta i jego dwodch
nowych dzielnic (Trzesieki i Swiatek) poprzez wprowadzenie np. autobusoéw
wahadtowych, zwigkszenie czestotliwosci kursowania autobusow lub uruchomienie
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nowych linii autobusowych albo autobusu lub buséw na telefon (system funkcjonuje m.in.
w Krakowie),

— ograniczenie poziomOw imisji halasu w centrum miasta poprzez budowe ekranow,
wymian¢ nawierzchni na cicha, poprawe¢ ptynnosci ruchu na ulicy Kardynala
Wyszynskiego 1 28 Lutego, ograniczenie ruchu pojazdéw ci¢zarowych 1 dostawczych
w centrum miasta, ograniczenie przejazdow tranzytowych, wymiang okien,

— rozwoj transportu wodnego w miescie,

— zarzadzanie miejscami parkingowymi,

— stworzenie internetowej platformy informacyjnej z danymi o mozliwoS$ci poruszania si¢ po
miescie rowerem, rikszami, $rodkami transportu wodnego, S$rodkami transportu
zbiorowego oraz informacjami odno$nie miejsc parkingowych w miescie i mozliwosci
wyznaczania tras przejazdu proekologicznymi $rodkami transportu,

— wdrozenie planu mobilnos$ci dla miasta,

— opracowanie planu miasta z zaznaczong infrastrukturg transportu rowerowego i riksz
(Sciezki rowerowe, miejsca parkingowe dla roweréw, punkty wypozyczania rowerow
i riksz, punkty napraw rowerow itp.),

— opracowanie planu miasta z naniesionymi liniami i przystankami Komunikacji Miejskiej
w Szczecinku, Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej 1 Linii Mikrobusowej M,

— poprawa organizacji komunikacji taksowkowej na terenie miasta Szczecinek poprzez
modernizacj¢ istniejagcych miejsc postojowych, organizacje nowych miejsc postojowych
w poblizu instytucji publicznych w tym szpitala oraz dodanie w wyznaczonych miejscach
w miesécie pod znakami zakazu zatrzymywania tabliczki z napisem ,,nie dotyczy taxi do
1 minuty”,

— ustanowienie na terenie miasta Il strefy oplat ze wzgledu na poszerzenie granic miasta
o Trzesieke i Swiatki,

— usprawnienie komunikacji migdzy dworcami PKS i PKP, ktore obecnie sg rozmieszczone
w dwoch réznych cze$ciach miasta, co znacznie utrudnia przemieszczanie si¢ pasazerow
pomigdzy poszczegdlnymi dworcami lub rozwazenie mozliwosci przeniesienia dworca
PKS w okolice dworca PKP.

2.2. Struktura strategii

Struktura strategii zostala oparta na Ramowym Planie Strategii Transportowej Miasta
Szczecinek na lata 2010-2020 zamieszczonym jako zalacznik nr 1 do Zarzadzenia nr 41/10
Burmistrza Miasta Szczecinek z dnia 18 maja 2010 roku.

W rozdziale 1 przedstawiono dokumenty programowe i zatozenia wymagane do
opracowania Strategii Transportowej Miasta Szczecinek.

W rozdziale 2 przedstawiono procesy i metody opracowania Strategii Transportowej
Miasta Szczecinek.

W rozdziale 3 scharakteryzowano uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek.
W  punkcie tym omoéwiono uwarunkowania spoteczno-gospodarcze 1 przestrzenne
uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek oraz krajowe, regionalne 1 lokalne
uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek. W nastepnym podrozdziale omowiono
uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek wynikajace ze Strategii Rozwoju Regionu,
w tym Strategii Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020. Nastepny podrozdzial to charakterystyka uwarunkowan transportowych miasta
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Szczecinek wynikajace ze Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017 oraz
Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta Szczecinek na lata 2007-2013.

W rozdziale 4 scharakteryzowano infrastruktur¢ transportu drogowego, w ktorej
wyrozniono strefy parkowania, strefy ograniczonej predkosci, strefy ograniczenia ruchu
pojazdéw ciezarowych oraz strefy dla ruchu pieszego i rowerowego.

W rozdziale 5 przedstawiono infrastrukture 1 system transportu kolejowego w miescie,
gminie i powiecie szczecineckim.

W rozdziale 6 scharakteryzowano $rodki transportu drogowego w Szczecinku.
W rozdziale tym wyr6zniono pi¢¢ podrozdziatow, w ktérych kolejno omoéwiono poszczegodlne
srodki transportu drogowego dostgpne w miescie, do ktorych zaliczamy: Komunikacje
Miejska w Szczecinku, Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinku, Lini¢
Mikrobusowg M, s$rodki transportu miejskiego w postaci taksowek oraz indywidualne §rodki
transportu.

W rozdziale 7 omoéwiono infrastrukturg i system transportu wodnego w Szczecinku oraz
przedstawiono mozliwosci rozwoju tej formy transportu zbiorowego na terenie miasta.

W rozdziale 8 scharakteryzowano plan mobilnosci dla miasta Szczecinek. Struktura
rozdzialu zostala podzielona na pi¢¢ podrozdziatdéw, w ktorych omoéwiono informacje
podstawowe o tworzeniu i budowaniu planéw mobilnosci. Nastepnie zdefiniowano pigé
etapow, na ktorych zostata oparta idea planu mobilnosci dla miasta Szczecinek.

W rozdziale 9 scharakteryzowano zagadnienia redukcji hatasu na terenie miasta
Szczecinek z wyszczegolnieniem identyfikacji Zrodet hatasu 1 charakterystyki terenu,
przyjetych kryteriow oceny halasu, metodyki przeprowadzonej analizy akustycznej oraz
analizy wynikow obliczen 1 wnioskow.

W rozdziale 10 scharakteryzowano projekty strategiczne zidentyfikowane do realizacji
celow strategii.

W rozdziale 11 omowiono zasady wdrozenia i monitorowania Strategii Transportowej
Miasta Szczecinek na lata 2010-2020.

W rozdziale 12 zaprezentowano materiaty zrodlowe, ktore zostaly wykorzystane przy
opracowywaniu Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020.

2.3. Zalozenia i kryteria do identyfikacji i weryfikacji projektow do strategii

Podczas przygotowywania Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020
pracowano w oparciu o ramowy plan strategii, zdefiniowany w Zataczniku nr 1 do
Zarzadzenia nr 41/10 Burmistrza Miasta Szczecinek z dnia 18 maja 2010.

W pracach uwzgledniono réwniez zglaszane propozycje ze strony zespotu ds. strategii.

Na etapie opracowywania strategii uwzgledniono rowniez wnioski ze spotkania
konsultacyjnego, ktore odbyto si¢ 17.06.2010 roku w Szczecinku.
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Zespot opracowujacy Strategic Transportowa Miasta Szczecinek na lata 2010-2020
uwzglednil zalozenia 1 kryteria wynikajace z dokumentow:

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego — Uchwata
Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego nr XXXI1/334/2002.

— Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Szczecinek na lata 2007-2013, Szczecinek, listopad
2007.

— Formularz do studiow wykonalnosci w zakresie infrastruktury transportu publicznego
1 inteligentnych systemow transportowych, Szczecin, grudzien 2009.

— Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku
2015, Szczecin, sierpien 2002.

— Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020, Warszawa-Szczecin, pazdziernik 2008.

— Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Strategii Rozwoju Sektora Transportu
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020, Szczecin, listopad 2009.

— Strategia Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku. Szczecin,
grudzien 2005.

— Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025. Ministerstwo Infrastruktury. Warszawa
2005. Dokument przyjety przez Rade Ministrow 29 czerwca 2005 roku.

— Strategia Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017, Szczecinek, grudzien 2007.

— Formularz do studiow wykonalnosci w zakresie infrastruktury transportu publicznego
1 inteligentnych systemow transportowych: dziatanie/poddziatanie 2.1.6, 6.4, 6.5. Szczecin,
grudzien 2009.

— Zalacznik do Strategii Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
do roku 2020, Warszawa-Szczecin 2008.

— Innych dokumentow udostepnionych przez Urzad Miasta Szczecinek, w tym wieloletni
program inwestycyjny realizowany w roku 2010 i latach kolejnych.

3. Uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek

3.1. Spoleczno-gospodarcze i przestrzenne uwarunkowania transportowe miasta
Szczecinek

Miasto Szczecinek, w ktérym mieszka 40 tysigcy mieszkancow, polozone jest
w potudniowo-wschodniej cze¢sci wojewddztwa zachodniopomorskiego na Pojezierzu
Drawskim. Powierzchnia miasta wynosi 48,63 km’, z czego tereny zabudowane
1 przeznaczone pod inwestycje zajmuja okoto 20 %, a pozostatly obszar to tereny otwarte,
uzytkowane w rézny sposdb: wody powierzchniowe, kompleksy lesne, uzytki rolne oraz
nieuzytki 1 tereny niezagospodarowane. Miasto usytuowane jest na przesmyku pomiedzy
jeziorami Wielimie 1 Trzesiecko, polaczonych rzeczka Niezdobng. Teren w obrgbie granic
administracyjnych miasta jest bardzo urozmaicony pod wzgledem form geomorfologicznych
1 wznosi si¢ od 132 do 160 m n.p.m.

Miasto Szczecinek jest siedzibg Starostwa Powiatu Szczecineckiego oraz wiejskiej gminy
Szczecinek, co czyni Szczecinek lokalng metropolig skupiajacg najwazniejsze urzedy
1 instytucje o zasiggu lokalnym i subregionalnym. Powiat szczecinecki jest potozonym na
Pojezierzu  Szczecineckim 1 Drawskim oraz jest integralng cze$cig regionu
zachodniopomorskiego (rys. 3.1). Rdéwnocze$nie powiat graniczy z wojewddztwem
pomorskim 1 wielkopolskim. W sktad powiatu wchodzi sze$¢ gmin (rys. 3.2), w tym:
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— o charakterze miejskim — Szczecinek,
— o statusie miejsko-wiejskim — Barwice, Bialy-Bor, Borne Sulinowo,
— oraz dwie gminy o charakterze wiejskim — Grzmigca i Szczecinek.

Wielkopolskie

Rys. 3.1. Polozenie powiatu szczecineckiego [9]

Rys. 3.2. Podziat powiatu szczecineckiego [16]
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Powiat szczecinecki, miasto Szczecinek, gmina miejska Szczecinek oraz gmina wiejska
Szczecinek administracyjnie lezg w granicach wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktore
jest jednym z 16 wojewodztw w Polsce. Pod wzgledem powierzchni Zachodniopomorskie to
piaty co do wielkosci region w Polsce, zajmujacy obszar o powierzchni 22.902 km? (co
stanowi 7,3 % powierzchni kraju) 1 liczacy 1.697.718 mieszkancow — przy stosunkowo niskie;j
gestosci zaludnienia wynoszacej 74 osoby/km?, gdzie $rednia krajowa wynosi ponad 123

osoby/km?®.
Wojewodztwo potozone jest w pdinocno-zachodniej Polsce, nad Morzem Battyckim.
Zachodniopomorskie graniczy z trzema innymi wojewodztwami — na potudniu

z wojewddztwem lubuskim 1 wielkopolskim, a na wschodzie z wojewodztwem pomorskim.
Administracyjnie wojewodztwo zostato podzielone na 21 powiatéw (3 powiaty grodzkie oraz
18 powiatow ziemskich), 114 gmin (11 gmin miejskich, 52 gminy miejsko-wiejskie oraz 51
gmin wiejskich) 1 63 miasta. W uwarunkowaniach przestrzennych zwigzanych ze strukturg
osadnictwa Szczecinek zostat zaliczony do grupy osrodkow regionalnego réwnowazenia
rozwoju na poziomie regionalnym [3, 7]. Do tej grupy zalicza si¢ os$rodki nalezace do
kategorii miast znajdujacych si¢ w przedziale wielkosci 50-100 tys. mieszkancow badz
zblizonych do tej wielkosci. Osrodki te charakteryzuja si¢ utrwalong pozycja w sieci
osadniczej 1 strukturze gospodarczej regionu, posiadaja weztowe polozenie w strukturze
infrastruktury transportowej oraz petniag funkcje osrodkow powiatowych. Na podstawie tych
kryteriow Szczecinek zostal w skali wojewodztwa okreslony jako silny osrodek gospodarczy
i przemystowy, wazny wezet w ukladzie komunikacyjnym oraz osrodek o wzrastajacej roli
w krajowej strukturze obstugi ruchu turystycznego.

Charakterystyka demograficzna miasta Szczecinek [§]

Z ewidencji ludno$ci prowadzonej przez Urzad Miasta wynika, iz na terenie Szczecinka
zamieszkuje 40 219 oso6b (stan na 1 stycznia 2010 roku). Liczba mieszkancow miasta
w ostatnich siedmiu latach systematycznie malata. Spadek ludno$ci nastgpowal zaréwno na
skutek ujemnego przyrostu naturalnego, jak 1 przede wszystkim z powodu ujemnego salda
migracji zwigzanego z wyjazdami do szkot wyzszych oraz w poszukiwaniu pracy.
Wspotczynnik przyrostu naturalnego byt nieco wyzszy w odniesieniu do sredniej krajowej dla
calej Polski w 2006 roku, tzn. przyrost naturalny w Polsce byt ujemny i wynosit -0,04 %,
natomiast dla Szczecinka osiggnal warto$¢ -0,14 %. W chwili obecnej miasto zwiekszyto
swoja powierzchni¢ wchlaniajac do swej struktury dwie nowe dzielnice — Szczecinek
(Trzesieka) oraz Szczecinek (Swiatki). Przylaczenie do miasta nowych obszaréw pozwolito
nie tylko zwiekszy¢ liczbe mieszkancow, ale rowniez da¢ mozliwos¢ dalszego rozwoju
demograficznego.

Charakterystyka gospodarcza miasta Szczecinek [8, 11]

Wedlug stanu na koniec grudnia 2009 roku, w ewidencji dziatalno$ci gospodarczej miasta
zarejestrowanych bylo 4.138 podmiotéw gospodarczych. Gospodarka miasta mimo
zewnetrznego kryzysu gospodarczego utrzymata si¢ na istniejgcym poziomie, a w chwili
obecnej ma szans¢ na dalszy rozwoj. Miasto Szczecinek podpisalo umowe z Zarzadem
Wojewoddztwa na realizacje zadania inwestycyjnego pt. ,,Uzbrojenie gruntéw Specjalnej
Strefy Ekonomicznej w Szczecinku”. Projekt jest realizowany w ramach Projektow
Indywidualnych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013 (priorytet/dziatanie: 1. Gospodarka — Innowacje —
Technologie / 1.3 Zaawansowane uslugi wsparcia dla przedsiebiorstw / 1.3.3 Wzrost
atrakcyjnosci inwestycyjnej). Obszary przemystowe miasta zwigksza si¢ realnie tacznie
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0 95,5 ha gruntow, znajdujacych si¢ w kilku cze$ciach miasta, co w zdecydowany sposéb

przetozy sie na rozwdj gospodarki lokalne;.

Gtownym kierunkiem dziatalnosci w Szczecinku jest handel. Uwagg zwraca rowniez duzy
udzial podmiotéw w dziale budownictwo, przemyst oraz ustugi niematerialne (tab. 3.1).

Rosngcy wudziat maja przedsiebiorcy

posrednictwem  finansowym

1 ubezpieczeniami (banki, towarzystwa ubezpieczeniowe). Spoteczno$¢ Szczecinka cechuje

si¢ duza przedsigbiorczoscia.

Tabela 3.1. Struktura podmiotéw gospodarczych wedlug branz zarejestrowanych w ewidencji

podmiotdw w miescie Szczecinek [11]

Podmioty gospodarcze Hos¢ [szt.]

Przemyst 610
Budownictwo 661
Transport 172

Handel 1.806
Gastronomia 101
Pozostate ustugi materialne 295
Ustugi niematerialne 493

Ogoélem 4.138

Charakterystyka turystyczna miasta Szczecinek [8]

Z uwagi na polozenie miasta w centralnej czesci rejonu turystycznego Pojezierza
Pomorskiego, na skrzyzowaniu waznych szlakéw turystycznych, Szczecinek petni funkcje
obstugi ruchu turystycznego w subregionie. Obszary pobliskie Szczecinkowi to dziewiczy
region o wyjatkowych walorach przyrodniczych, nieskazonym $rodowisku i urozmaiconym,
polodowcowym krajobrazie. Najwazniejszym atutem sg malownicze jeziora w otoczeniu
miasta (ponad 250), otoczone olbrzymimi kompleksami le§nymi, stynagcymi ze swej obfitosci
w calej Polsce. Duze znaczenie dla potencjatu turystycznego miasta odgrywa rowniez jego
atrakcyjne usytuowanie pod wzgledem krajobrazowym 1 przyrodniczym, na przesmyku
miedzy dwoma duzymi jeziorami — Trzesiecko 1 Wielimie. Najwazniejsze zabytki Szczecinka
to Zamek Ksigzat Pomorskich (XIV w), ratusz (XIX w.), kosciot p w. NNMP (XX w.),
zbrojownia (XIX w.), wieza poko$cielna $w. Mikotaja (XVI w). Od roku 2007 nastapito
szereg zmian w podejSciu witadz samorzadowych miasta do rozwoju sektora turystycznego,
w szczegolnosci do ushug, z ktorych mozna by korzysta¢ w Szczecinku. Wykorzystujac
walory przyrodnicze miasta, stworzono flote statkow turystycznych, kursujacych po miejskim
jeziorze (Trzesiecko), zbudowano wyciagg do nart wodnych (najdtuzszy w Europie),
przygotowano infrastrukture sportowa gotowa przyja¢ duze grupy zaroOwno w sportach
zespotowych, jak 1 indywidualnych. Rownoczesnie Szczecinek petni rolg wezta tranzytowego
dla turystow jadacych z potudnia kraju nad wybrzeze battyckie.

3.2. Krajowe, regionalne i lokalne uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek

Uktad drogowy w powiecie, gminie i miescie Szczecinek to element catosciowego uktadu
sieci drog publicznych rozmieszczonych na terenie kraju. Krajowa sie¢ drég publicznych po
reformie administracyjnej panstwa w 1999 roku zostala podzielona na drogi krajowe, drogi
wojewoddzkie, drogi powiatowe oraz drogi gminne. Drogi krajowe stanowig wtasno$¢ Skarbu
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Panstwa, a drogi wojewodzkie, powiatowe 1 gminne stanowig wlasno$¢ samorzadu
odpowiedniego szczebla. Z poszczegdlnymi kategoriami drég mamy do czynienia w powiecie
szczecineckim, przez ktory przebiegaja trzy drogi krajowe nr 11, 20 i 25 oraz trzy drogi
wojewodzkie nr 171, 1721 201 (rys. 3.3).
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Rys. 3.3. Rozmieszczenie drog krajowych 1 wojewodzkich w powiecie szczecineckim [17]:
— droga krajowa Kotobrzeg-Bytom, My — droga krajowa Stargard Szczecinski-Gdynia,
K] — droga krajowa Bobolice-Miedzyborz, 171 — droga wojewddzka Bobolice-Czaplinek,

172 — droga wojewodzka Potczyn Zdrdj-Szczecinek, 201 — droga wojewoddzka Gwda Mata-

Czarne
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Dwie drogi krajowe nr 11 i 20 oraz jedna droga wojewodzka nr 172 przebiegaja przez
Szczecinek, co czynni miasto waznym weztem drogowym kraju i regionu, w ktorym krzyzuja
si¢ szlaki poinoc-potudnie (Kotobrzeg — Poznan oraz Stupsk — Poznan) i wschdd-zachod
(Chojnice — Drawsko Pomorskie — Szczecin). Znaczenie wezta drogowego kraju i regionu
wymusito podziat uktadu drogowego w granicach administracyjnych miasta Szczecinek na
drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz gminne, gdzie dtugosci poszczegdlnych drog sa
nastepujace:

— drogi krajowe (11, 20) 15,385 km,

— drogi wojewodzkie (172) 2,681 km,
— drogi powiatowe 20,256 km,

— drogi gminne 50,977 km (123 ulice).

Przeprowadzone w 2005 roku pomiary ruchu na drogach krajowych pokazaly, ze
srednidobowy ruch pojazdéw samochodowych w 2005 roku w sieci drog krajowych wynosit
8.224 pojazdy na dobg 1 byl wigkszy o okoto 18 % od $redniego dobowego ruchu pojazdoéw
samochodowych odnotowanego w 2000 roku [15]. W odniesieniu do wojewodztwa
zachodniopomorskiego §redni dobowy ruch pojazdéw samochodowych w 2005 roku w sieci
drég krajowych wynosit 4.555 pojazdow na dobe, co daje wzrost o okoto 11,5 %
w porownaniu z rokiem 2000. W przypadku miasta Szczecinek, w ktorym krzyzuja si¢ dwie
drogi krajowe nr 11 i 20, wartosci $redniodobowego ruchu pojazdow samochodowych
przedstawiono na rysunku 3.4. Szczegotowe wartosci Sredniodobowego ruchu pojazddéw na
drogach krajowych nr 11 i 20 w obrgbie miasta Szczecinek zostaly przedstawione w tabeli
3.1
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Rys. 3.4. Warto$ci $redniodobowego ruchu pojazdéw samochodowych na drogach krajowych
nr [} 1 M przechodzacych przez Szczecinek [15]
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Tabela 3.1. Sredniodobowy ruch pojazdéw samochodowych na drogach krajowych nr 11 i 20
[5], * SDR (sredniodobowy ruch pojazdéw samochodowych) okreslany w pojazdach na dobe

[p/d]

Lekkie

. Sam. cigzarowe L
Ogolezim Motocykl Sam. osob. sam. Autob Ciggniki R
Nr Opis odcinka pojazdy otocykle mikrobusy ciezaro bez z utobusy rolnicze owery
drogi drogi sam. we przycz. przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
_ [prd]* [p/d]* [p/d]* [p/d]* [prd]* [p/d]* [prd]* [p/d]* [prd]*
11 | Bobolice 56, 17 3221 530 238 295 58 8 10
Szczecinek
11 | Szezecinek |y oce3 53 8162 1058 438 769 160 43 349
/Przejscie/
11 Szgcrze\fv‘;ek' 5081 10 3735 432 198 630 66 10 0
20 | Craplinek- | 5,5, 26 2379 388 162 201 58 23 148
Szczecinek
Szczecinek-
20 | e | 4464 18 3125 558 219 464 67 13 70

Réwnoczesnie z pomiarami nat¢zenia ruchu na drogach krajowych byly tez prowadzone
pomiary na drogach wojewddzkich. Drogg wojewddzka w Szczecinku jest droga nr 172
1 Sredniodobowy ruch pojazdow samochodowych na odcinku drogi Barwice-Szczecinek
w 2005 roku wynosit 1.735 pojazdow na dobe [8]. Kluczowe znaczenie dla pomiarow
natezenia ruchu w obrgbie miasta Szczecinek ma droga wojewddzka nr 201, na ktorej
sredniodobowy ruch pojazdow samochodowych na odcinku drogi Gwda Mata-granice
wojewodztwa w 2005 roku wynosit 1.975 pojazdéw na dobe. Szczegdtowe wartosci pomiaru
sredniodobowego ruchu pojazdéw na drodze wojewodzkiej nr 172 1 201 przedstawiono w
tabeli 3.2.

Pomiary ruchu na drogach prowadzone sa co pi¢¢ lat. Obecnie przez okres catego 2010
roku sg prowadzone pomiary ruchu drogowego i1 najnowsze dane beda udostepnione w 2011
roku.

Tabela 3.2. Sredniodobowy ruch pojazdéw samochodowych na drogach wojewddzkich
nr 172 1 201 [5], * SDR ($redniodobowy ruch pojazdéw samochodowych) okreslany
w pojazdach na dobg [p/d]

' ' Ogdtem Motocykle Sam. oso‘b. Lekkie sam. Sam. cigzarowe Autobusy Ciagniki
dNr ) Oplii odc‘lnka pojazdy sam. mikrobusy cigzarowe bez przycz. 2 przycz. rolnicze
rogl rogl
SDR SDR SDR SDR SDR SDR
SDR [p/d]* [p/d]* [p/d]* SDR [p/dJ* [p/d]* [p/d]* pd* | [pd]*
172 Barwice- 1735 7 1367 160 66 90 36 9
Szczecinek
201 | GwdaMala- 1975 8 1439 196 126 172 30 4
gr. woj.

Analizujac wyniki $redniodobowego ruchu pojazdow samochodowych w Szczecinku na
drogach krajowych i wojewodzkich oraz prognozujac natezenie ruchu na lata 2015 1 2020
podjeto decyzje o planowaniu budowy obwodnicy miasta Szczecinek w ciggu drogi krajowej
nr 11 1 tacznicy w ciggu drogi krajowej nr 20 (rys. 3.5). Planowana inwestycja budowy w/w
obwodnicy zostala wpisana w Strategic Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020 do realizacji w latach 2011-2013 oraz Strategi¢
Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017.

Rownocze$nie analiza uzyskanych i prognozowanych wynikow $redniodobowego ruchu
pojazdéw samochodowych w Szczecinku na drodze wojewddzkiej nr 172 przyczynita si¢ do
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podjecia budowy tzw. malej obwodnicy (rys. 3.5). Budowa obwodnicy ciggu drogi
wojewodzkiej nr 172 rowniez zostata wpisana do Strategii Rozwoju Sektora Transportu
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 oraz Strategii Rozwoju Miasta
Szczecinek na lata 2008-2017. Inwestycja jest planowana na lata 2008-2011.

SZCZECINEK

Rys. 3.5. Plan miasta Szczecinek z zaznaczong obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 11
1tacznicg w ciggu drogi krajowej nr 20 (kolor niebieski) oraz obwodnica w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 172 (kolor czerwony I etap budowy i kolor zielony II etap budowy) [9]

Obecnie wobec braku obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 11 ruch pojazdow
samochodowych przebiega przez tereny miejskie ulicami, Pilska, Sikorskiego, Stowianska,
Cieslaka, Narutowicza oraz Koszalinska (rys. 3.6). W ciggu drogi krajowej nr 20 ruch
przebiega ulicami: Szczecinska, Gdanskg, Sikorskiego, Stowianska, Cieslaka oraz Stupska
(rys. 3.6). Droga wojewodzka nr 172 to ulice: Trzesiecka, Kosciuszki, Mierostawskiego oraz
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Koszalinska (rys. 3.6). Powstaly w ten sposob uktad drogowy w przypadku jakiegokolwiek
utrudnienia w ruchu drogowym wymusza skierowanie ciggu komunikacyjnego do centrum
miasta na ulice: 28 Lutego, kard. Wyszynskiego, Jana Pawtla II, Szafera, Kaszubska, Lipowa
oraz Koszalinska lub Polng (rys. 3.6).

Uktad komunikacyjny centrum miasta Szczecinek mozna podzieli¢ na dwa ciaggi
komunikacyjne, gdzie nat¢zenie ruchu ksztaltuja mieszkancy miasta, gminy, powiatu oraz
turysci. Przemieszczanie si¢ w/w grup uwarunkowane jest realizacjg potrzeb o charakterze
przemystowo-gospodarczym, edukacyjnym, administracyjno-publicznym, handlowo-
uslugowym oraz turystycznym.

Pierwszy ciag komunikacyjny

Pierwszy ciagg komunikacyjny (rys. 3.6) spelniajacy zarazem funkcje gltéwnego ciagu
komunikacyjnego centrum miasta tworza nastepujace ulice: na wlocie z Poznania (droga
krajowa nr 11) ul. 28 Lutego, ul. Szczecinska przechodzaca w Klasztorng na wlocie ze
Stargardu Szczecinskiego (droga krajowa nr 20). Obie te ulice tacza si¢ nastgpnie w ulice
Kardynala Wyszynskiego. Nastepnie ulica Kardynala Wyszynskiego dochodzi do ronda im.
kard. 1. Jeza, na ktorym istniejg trzy mozliwosci wyboru (rys. 3.6):

— wariant A; poprzez ulice Szafera mozliwy jest dojazd do dworca autobusowego PKS,
— wariant B; poprzez ulica Lipowa do nastgpnego ronda, na ktorym krzyzuja si¢ dwie drogi

krajowe nr 11 1 20,

— wariant C rownocze$nie o najwigkszym natezeniu ruchu to odchodzaca od tego ronda ulica

Jana Pawta II do skrzyzowania z ulicg Koszalinska.

Na skrzyzowaniu ulicy Jana Pawla Il z ulicg Koszalinska 1 Kosciuszki mamy ponownie do

wyboru trzy mozliwosci (rys. 3.6):

— wariant D; poprzez ulic¢ Koszalinskg dojazd do drogi wojewddzkiej nr 172 oraz drogi
krajowej nr 11,

— warlant E; poprzez ulice Koszalinska i1 dalej w ulice Polng na rondzie im. O. Zawadzkiej
mozliwy jest dojazd do najwigkszej dzielnicy mieszkalnej miasta,

— wariant F; poprzez ulicg Ko$ciuszki dojazd do ulicy wojewddzkiej nr 172.

Ulica 28 Lutego to odcinek drogi w bardzo dobry stanie, ktéra w latach 2005-2006 zostata
przebudowana w ramach programu ZPORR. Modernizacja tej ulicy zapoczatkowata cykl
dziatan inwestycyjnych obejmujacych gtowne ulice miasta. Szczegdtowe plany inwestycyjne
odno$nie modernizacji i przebudowy uktadu komunikacyjnego centrum miasta zostaly
zawarte w punkcie 3.4 niniejszego opracowania. W ciggu tej ulicy wystepuje koncentracja
obiektéw administracyjno-publicznych: Starostwo Powiatowe, Komenda Powiatowa Policji,
Poczta.

Otoczenie ulicy Szczecinskiej w potaczeniu z ulicg Pitsudskiego to koncentracja obiektéw
sportowo-rekreacyjnych: stadion pitkarski ,,Darzbor”, Osrodek Sportu i Rekreacji, Regionalne
Centrum Tenisowe, stadion, skate park, zespot krytych basenow ,, Aqua-Tur”’, Miejska
Strzelnica Sportowa oraz punkt wypozyczania rowerdw sfinansowany z programu Civitas
Renaissance.

Natomiast potagczony cigg komunikacyjny ulic: 28 Lutego, Klasztornej, Pitsudskiego oraz
Szczecinskiej umozliwia dojazd do Szkoty Podstawowej nr 1.
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Rys. 3.6. Plan miasta Szczecinek z zaznaczonym pierwszym ciggiem komunikacyjnym
miasta: droga krajowa nr [ i nr B}fi}, droga wojewoddzka nr 172, ciag ulic Szczecinskiej
i Klasztornej (kolor zielony), ulica 28 Lutego (kolor niebieski), ulica kard. Wyszynskiego
(kolor biekitny), wariant A (kolor czarny), wariant B (kolor brazowy), wariant C (kolor
r6zowy), wariant D (kolor pomaranczowy), wariant E (kolor pomaranczowy), wariant F
(kolor fioletowy)

Ulica Kardynata Wyszynskiego to odcinek drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego
z licznymi spekaniami i zapadnigciami — szczegdlnie zdegradowang nawierzchni¢ ulicy
obserwuje si¢ w okresie wezesnowiosennym. Chodniki wykonane sg z ptyt betonowych oraz
kostki typu polbruk. Modernizacja ulicy zostata uj¢ta w Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek
na lata 2008-2017. W ciagu tej ulicy rozmieszczone sg obiekty kulturalne (kino oraz
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Samorzadowa Agencja Promocji 1 Kultury) oraz handlowo-ustugowe. Zlokalizowanych jest
ok. 50 sklepow, w tym dwa wielkopowierzchniowe, 2 banki, hotel, 10 punktéw ustugowych,
obiekty gastronomiczne, oddzial PZU oraz 2 postoje TAXI. Réwnocze$nie ulica Kardynata
Wyszynskiego w potaczeniu z ulicg Armii Krajowej, Kamienng i Kochanowskiego umozliwia
dojazd do Gimnazjum nr 1.

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw nat¢zenia ruchu na ulicy Kardynata
Wyszynskiego w cyklu 16-godzinnym zostat wyznaczony $redniodobowy ruch pojazdow
samochodowych na tej ulicy, ktory ksztattuje si¢ na poziomie 13.927 pojazdow na dobg.
Réwnoczesnie na podstawie przeprowadzonych pomiaréw mozliwe jest okreslenie struktury
pojazdow samochodowych poruszajacych si¢ po analizowanej ulicy. Wszystkie pojazdy
poruszajace si¢ po ulicy zostaly sklasyfikowane 1 podzielone na poszczegodlne grupy.
Wyrézniono nastgpujace grupy pojazdéw samochodowych: motocykle, samochody osobowe,
lekkie samochody ciezarowe (tzw. samochody dostawcze), samochody ci¢zarowe bez
przyczepy, samochody cig¢zarowe z przyczepa, autobusy i ciggniki rolnicze.

Struktura pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ po ulicy Kardynata Wyszynskiego
jest nastepujaca: 88,16 % stanowig samochody osobowe, 8,37 % lekkie samochody
cigzarowe, 2,85 % autobusy oraz 0,34 % samochody ci¢zarowe z przyczepa i 0,28 %
motocykle. Doktadne dane o natg¢zeniu ruchu na ulicy Kardynata Wyszynskiego podano w
tabeli 3.3.

Tabela 3.3. Pomiary nat¢zenia ruchu na ulicy Kardynata Wyszynskiego [11]

Pomiary ruchu Sredniodobowy ruch pojazdoéw
Lp. Rodzaj pojazdu samochodowego - [s2.] - samochodowych (SDR)
I pomiar II pomiar [p/d]
10.02.2009 | 11.02.2009

1. Motocykle 34 35 40

2. Samochody osobowe 10.496 10.811 12.277

3. Lekkie samochody cigzarowe 996 1.026 1.165

4. | Samochody cigzarowe bez przyczepy 0 0 0

5. Samochody cigzarowe z przyczepa 41 42 48

6. Autobusy 339 349 396

7. Ciagniki rolnicze 0 0 0

Ulica Jana Pawta II od ronda im. kard. 1. Jeza do skrzyzowania z ulica 1 Maja jest
dwupasmowa o szerokos$ci po 7 m kazdy pas, a nastepnie do skrzyzowania z ulicg Kos$ciuszki
jednopasmowa dwukierunkowa o szerokosci 7 m. Modernizacja ulicy zostata ujgta w Strategii
Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017.

Ulica ta w potaczeniu z ulica 1 Maja umozliwia dojazd do Urzedu Miasta Szczecinek
1 parkingu umiejscowionego przy tym urzedzie oraz dojazd do Zespotu Szkot nr 2, Internatu
ZS oraz Panstwowej Strazy Pozarnej. Natomiast w potaczeniu z ulicg Koszalinskg mozliwy
jest dojazd do Gimnazjum nr 2, Zespolu Szkét nr 5 1 Internatu oraz drogi krajowej nr 11
w kierunku do Koszalina. Ponadto ulica ta umozliwia dojazd do Sadu Rejonowego, Zakladu
Karnego, Urzedu Pocztowego oraz parkingu przy Centrum Handlowym ,,Aria”. Natomiast
w potaczeniu z ulicag Kos$ciuszki mozliwy jest dojazd do Sanepidu, Nadles$nictwa, Szkoty
Podstawowej nr 4 oraz Szpitala.
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Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw natezenia ruchu na ulicy Jana Pawla II
w cyklu 16-godzinnym zostal wyznaczony $redniodobowy ruch pojazdéw samochodowych
na tej ulicy ksztaltujacy si¢ na poziomie 9.681 pojazddéw na dobe.

Struktura pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ po ulicy Jana Pawla II jest
nastgpujaca: 79,76 % stanowig samochody osobowe, 16,21 % lekkie samochody ci¢zarowe,
2,98 % autobusy, 0,59 % samochody ci¢zarowe z przyczepa, 0,30 % motocykle oraz 0,14 %
ciggniki rolnicze. Doktadne dane o nat¢zeniu ruchu na ulicy Jana Pawta II podano w tabeli
3.4.

Tabela 3.4. Pomiary natezenia ruchu na ulicy Jana Pawta 11 [11]

Pomiary ruchu Sredniodobowy ruch pojazdoéw
Lp. Rodzaj pojazdu samochodowego - [s2t] - samochodowych (SDR)
I pomiar IT pomiar [p/d]
10.02.2009 | 11.02.2009

1. Motocykle 25 26 29

2. Samochody osobowe 6.601 6.799 7.721

3. Lekkie samochody cigzarowe 1.342 1.382 1.570

4. | Samochody cigzarowe bez przyczepy 0 0 0

5. Samochody cig¢zarowe z przyczepa 49 50 57

6. Autobusy 247 254 289

7. Ciagniki rolnicze 12 12 14

Nawierzchnia ulicy Polnej wykonana jest z betonu asfaltowego, z bardzo licznymi
spekaniami 1 zapadnig¢ciami. Chodnik jednostronny wykonany z ptyt betonowych. Brak zatok
autobusowych oraz zatok postojowych stwarza zagrozenia dla uzytkownikéw ruchu.
Modernizacja ulicy zostala ujeta w Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017.
W obrebie tej ulicy rozmieszczono liczne obiekty mieszkalne, Szkote Podstawowg nr 7,
Gimnazjum nr 3, budowana jest nowa siedziba Komendy Powiatowej Policji oraz
zlokalizowana jest tu réwniez Wojskowa Specjalistyczna Przychodnia Lekarska, z ktorej
korzystaja mieszkancy catego miasta 1 sklep wielkopowierzchniowy. Rownoczesnie ulica
Polna taczy najwigksza czgscig mieszkalng miasta Szczecinek z centrum miasta 1 dzielnicg
przemystowo-gospodarcza, ktéra wobec planow obwodnicy w ciggu drogi wojewodzkiej nr
172 peti¢ bedzie funkcje najkrotszego potaczenia obwodnicy z centrum miasta.

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw natezenia ruchu na ulicy Polnej w cyklu
16-godzinnym zostal wyznaczony $redniodobowy ruch pojazdéw samochodowych na tej
ulicy, ktory ksztattuje si¢ na poziomie 2.958 pojazdéw na dobg.

Struktura pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ po ulicy Polnej jest nastepujaca:
88,67 % stanowiag samochody osobowe, 6,47 % lekkie samochody ci¢zarowe, 3,20 %
autobusy, 0,72 % motocykle, 0,60 % samochody ciezarowe z przyczepa, oraz 0,35 % ciaggniki
rolnicze. Doktadne dane o nat¢zeniu ruchu na ulicy Polnej podano w tabeli 3.5.

Obecnie wobec braku obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 11 1 20 w razie
jakiegokolwiek utrudnienia komunikacyjnego caty ruch drogowy jest kierowany na pierwszy
cigg komunikacyjny, co stwarza liczne zagrozenia dla mieszkancow oraz uzytkownikoéw drog
w centrum miasta.

Wsérod tych zagrozen nalezy wymieni¢ zagrozenia zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego poprzez emisj¢ spalin z pojazdéw samochodowych do atmosfery oraz
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emisj¢ pytow, emisje hatasu jak réwniez zanieczyszczenia wodno-kanalizacyjne. Kolejnym
zagrozeniem sg kolizje 1 wypadki drogowe generowane przez ruch komunikacyjny.

Tabela 3.5. Pomiary natezenia ruchu na ulicy Polnej [11]

Pomiary ruchu Sredniodobowy ruch pojazdow
Lp. Rodzaj pojazdu samochodowego - [s2t] - samochodowych (SDR)
I pomiar II pomiar [p/d]
10.02.2009 | 11.02.2009

1. Motocykle 18 19 21

2. Samochody osobowe 2.220 2.331 2.622

3. Lekkie samochody cigzarowe 162 170 191

4. | Samochody cigzarowe bez przyczepy 0 0 0

5. Samochody ci¢zarowe z przyczepa 15 16 18

6. Autobusy 80 84 94

7. Ciagniki rolnicze 9 9 10

zZe

Z udostepnionych przez Komend¢ Powiatowa Policji w Szczecinku danych wynika,
w latach 2006-2008 doszto do nastepujacych zdarzen drogowych w obrebie analizowanego

ciggu komunikacyjnego:

w

na skrzyzowaniu ulicy 28 Lutego i Dworcowej w roku 2006 odnotowano 2 kohzje
drogowe oraz jeden wypadek drogowy, w ktérym zostala ranna 1 osoba, w roku 2007 nie
odnotowano zdarzen drogowych, a w roku 2008 odnotowano 1 kolizje drogowa,
wypadkow drogowych nie odnotowano;

na skrzyzowaniu ulic Szczecinska 1 Gdanska w roku 2006 odnotowano 3 kolizje drogowe,
wypadkow drogowych nie odnotowano, w roku 2007 odnotowano 5 kolizji drogowych,
wypadkow drogowych nie odnotowano, a juz w 2008 roku odnotowano 4 kolizje drogowe
oraz 1 wypadek drogowy, w ktorym $mieré¢ poniosta 1 osoba, os6b rannych nie
odnotowano;

na skrzyzowaniu ulicy Jana Pawta I 1 1 Maja w roku 2006 odnotowano 4 kolizje drogowe,
wypadkow drogowych nie odnotowano, w roku 2007 odnotowano 2 kolizje drogowe oraz
3 wypadki drogowe, w ktorych rannych zostalo 5 oséb, oséb zabitych nie odnotowano,
w roku 2008 odnotowano 1 kolizje drogowa, wypadkow drogowych nie odnotowano;

na skrzyzowaniu ulic Kardynala Wyszynskiego 1 Powstaficow Wielkopolskich w roku
2006 odnotowano 2 kolizje drogowe, wypadkow drogowych nie odnotowano, w roku 2007
odnotowano 5 kolizji drogowych, wypadkéw drogowych nie odnotowano, a w 2008 roku
odnotowano 3 kolizje drogowe oraz 2 wypadki drogowe, w ktérych ranne zostaty 3 osoby;
na skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej 1 Kamiennej w obrgbie Gimnazjum nr 1 w 2006 roku
odnotowano 1 kolizje drogowa, wypadkéw drogowych nie odnotowano, w roku 2007
zdarzen drogowych nie odnotowano, a w 2008 roku odnotowano 1 kolizje drogowa,
wypadkow drogowych nie odnotowano.

Przeprowadzona przez stuzby miasta Szczecinek analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego
obrebie pierwszego ciaggu komunikacyjnego przyczynita si¢ do pozyskania unijnych

srodkow finansowych w ramach programu Civitas Renaissance na zainstalowanie

na

przejSciach w poblizu Gimnazjum nr 1 i Szkolty Podstawowej nr 7 wyswietlaczy

monitorujacych predkos¢ pojazdow samochodowych. Natomiast przy Zespole Szkot nr 5
wciskowej sygnalizacji $wietlnej, a w przysztosci na skrzyzowaniu ulicy Kardynata
Wyszynskiego 1 Powstancow Wielkopolskich zostanie zainstalowana sygnalizacja §wietlna.
Dziatania ta w znaczacy sposoéb wplyna na poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz
usprawnig ruch drogowy w analizowanym obszarze.
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Drugi ciag komunikacyjny

Drugi cigg komunikacyjny centrum miasta Szczecinek tworza nastepujace ulice (rys. 3.7):
na wlocie od Poznania (droga krajowa nr 11) odcinek ulicy 28 Lutego przechodzacy w ulicg
Pitsudskiego, ulica Szczecinska na wlocie od Stargardu Szczecinskiego (droga krajowa nr 20)
na placu Wazoéw przechodzagca w ulice Pilsudskiego. Nastepnie ulica Mickiewicza
przechodzaca w ciag ulicy 3 Maja do ronda, a od ktéorego w ulice Ordona, Jasng i do
skrzyzowania z ulicg Ko$ciuszki, od ktdrego istniejg cztery mozliwosci wyboru (rys. 3.7):

— wariant G; poprzez ulice Ko$ciuszki przechodzaca w ulice Jana Pawta II mozliwy jest
dojazd do pierwszego ciaggu komunikacyjnego,
— wariant H; ulica Ko$ciuszki do ronda im. A. Giedrysa nastgpnie ulica Mierostawskiego

1 Koszalinska mozliwy jest dojazd do drogi krajowej nr 11,

— wariant I; ulica Kos$ciuszki do ronda im. A. Giedrysa nast¢gpnie ulica Mierostawskiego

1 Polng mozliwy jest dojazd do najwigkszej dzielnicy mieszkalnej miasta,

— wariant J; ulica KoS$ciuszki do ronda im. A. Giedrysa, ktéra za rondem staje si¢ droga
wojewoOdzka nr 172 mozliwy jest dojazd do Trzesieki.

Wzdhiz ulicy Mickiewicza znajduja si¢: Urzad Skarbowy, Zamek Ksigzat Pomorskich,
Szczecinecka Lokalna Organizacja Turystyczna (SzLOT) oraz dwa parkingi, w sasiedztwie
ktérych umiejscowiony jest przystanek tramwaju wodnego i takséwek wodnych zakupionych
w ramach programu Civitas Renaissance.

W sgsiedztwie ulicy 3 Maja zlokalizowane sa obiekty sakralne, szkota muzyczna,
a poprzez ulice Strazacka mozliwy jest dojazd w okolice placu Wolnosci — gléwnego placu
miasta, na ktorym mie$ci si¢ Urzad Miasta oraz liczne obiekty handlowo-uslugowe
1 gastronomiczne.

Ulica Ordona umozliwia dojazd do przedszkola 1 do prestizowego I Liceum
Ogolnoksztatcagcego im. Ksieznej Elzbiety, jednego z pierwszych na Pomorzu Zachodnim
(zatozonego w 1640 roku). Rownocze$nie w sagsiedztwie tej ulicy znajduja si¢ 3 hotele oraz
3 przystanki tramwaju wodnego 1 taksowek wodnych, wypozyczalnia rowerow i riksz,
wypozyczalnia sprz¢tu wodnego. Ponadto ulica ta umozliwia dojazd do Zaktadu Karnego,
Sadu Rejonowego, Sanepidu, Nadlesnictwa oraz Szkoly Podstawowej nr 4.

Poruszony problem braku obwodnicy miasta w ciagu drogi krajowej nr 11 i 20
1 w polaczeniu drogi wojewddzkiej nr 172 z wymienionymi drogami krajowymi w przypadku
analizy ruchu komunikacyjnego na pierwszym ciggu komunikacyjnym miasta wystapi
réwniez cze¢Sciowo na drugim ciggu komunikacyjnym miasta. W razie jakiegokolwiek
utrudnienia komunikacyjnego na w/w drogach caty ruch drogowy jest kierowany na pierwszy
cigg komunikacyjny i czeSciowo na drugi cigg komunikacyjny miasta, co stwarza liczne
zagrozenia dla mieszkancow oraz uzytkownikéw drog w centrum miasta.

Wsrod tych zagrozen nalezy wymieni¢ zagrozenia zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego poprzez emisje spalin z pojazdow samochodowych do atmosfery oraz
emisje pytow, emisj¢ hatasu jak rowniez zanieczyszczenia wodno-kanalizacyjne. Kolejnym
zagrozeniem sg kolizje 1 wypadki drogowe generowane przez ruch komunikacyjny.
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Rys. 3.7. Plan miasta Szczecinek z zaznaczonym drugim ciggiem komunikacyjnym miasta:
droga krajowa nr m inr , droga wojewddzka nr 172, ulica 28 Lutego (kolor niebieski),
ulica Szczecinska (kolor bgkitny), ciag ulic Pilsudskiego, Mickiewicza, 3 Maja, Ordona,

Jasna (kolor zielony), wariant G (kolor r6zowy), wariant H (kolor brazowy), wariant I
(kolor pomaranczowy), wariant J (kolor zotty)

Rowniez wzdhuiz drugiego ciggu komunikacyjnego przeprowadzono analize
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Z udostepnionych przez Komende Powiatowa Policji
w latach 2006-2008 danych wynika, ze doszto do nastepujacych zdarzen drogowych:

— na skrzyzowaniu ulic 3 Maja, Ordona i pl. Sowinskiego w 2006 i 2007 roku odnotowano

1 kolizje drogowa, wypadkow drogowych nie odnotowano, a w 2008 roku nie odnotowano

zdarzen drogowych,
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— na skrzyzowaniu ulic Ordona i Ks. Elzbiety w 2006 odnotowano 2 kolizje drogowe,
wypadkow drogowych nie odnotowano. W 2007 roku nie odnotowano zdarzen drogowych,
a w 2008 roku odnotowano 1 kolizj¢ drogowa, wypadkéw drogowych nie odnotowano.

Cigg ulic Pitsudskiego, Mickiewicza, 3 Maja i Ordona to ulice w bezposrednim
sasiedztwie jeziora Trzesiecko, wokodt, ktérego zostaty skupione obiekty rekreacyjno-
sportowe, turystyczne oraz ,,zielone ptuca” miasta w postaci parku. W parku tym przy brzegu
jeziora umiejscowiona jest plaza miejska i kapielisko, pomosty wodne, wyciag nart wodnych,
wypozyczalnia sprzgtu wodnego oraz wypozyczalnie rowerdéw 1 riksz, ktorych wyposazenie
zostalo sfinansowany z programu Civitas Renaissance.

Podobnie jak w przypadku pierwszego ciggu komunikacyjnego rowniez w obrebie
drugiego ciggu komunikacyjnego pozyskano unijne $rodki finansowe w ramach programu
Civitas Reinaissance na sfinansowanie zakupu i instalacj¢ systemu do§wietlajacego przejécia
dla pieszych w poblizu szkoty muzycznej 1 liceum ogolnoksztatcacego oraz na przejsciu dla
pieszych przy LO zainstalowano sygnalizacje $wietlng uruchamiang przez pieszych
uczestnikow ruchu.

3.3. Uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek wynikajace ze Strategii Rozwoju
Regionu, w tym Strategii Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego

Drogi publiczne w wojewddztwie zachodniopomorskim to drogi krajowe, wojewodzkie,
powiatowe oraz gminne. Dominuja drogi o znaczeniu lokalnym, tj. powiatowe i gminne,
jednak najwieksze potoki ruchu drogowego przypadaja na drogi krajowe 1 wojewddzkie.

Laczna dlugos¢ drog krajowych w wojewodztwie zachodniopomorskim w 2007 roku
wynosita 1.137,9 km (28,2 km stanowity drogi ekspresowe, 21,6 km autostrady) na drogach
tych zlokalizowano 168 szt. obiektéw mostowych o tgcznej dlugosci 6,2 km [4]. Do struktury
drog krajowych w wojewodztwie zaliczamy nastgpujace drogi:

— droga ekspresowa S3,

— autostrada A6,

— droga krajowa nr 3,

— droga krajowa nr 6,

— droga krajowa nr 10,

— droga krajowa nr 11 (Kotobrzeg — Koszalin — Szczecinek — Pita — Poznan — Bytom),
— droga krajowa nr 13,

— droga krajowa nr 20 (Stargard Szczecinski — Szczecinek — Bytoéw — Gdynia),
— droga krajowa nr 22,

— droga krajowa nr 23,

— droga krajowa nr 25,

— droga krajowa nr 26,

— droga krajowa nr 31,

— droga krajowa nr 37,

— droga krajowa nr 93.

Uktad drog wojewddzkich w Zachodniopomorskim jest rozbudowany, a taczna ich dtugos¢
w 2007 roku wynosita 2.115 km [7, 10]. Réwnocze$nie na drogach tych zlokalizowano 224
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obiekty mostowe oraz 1.287 przepustow drogowych. Do struktury drog wojewddzkich
w Zachodniopomorskim zaliczamy nastepujace drogi wojewodzkie: 102, 103, 105, 106, 107,
108,109, 110, 112, 113, 114, 115, 119, 120, 121, 122, 124, 125, 126, 127, 128, 129, 130, 141,
142, 144, 146, 147, 148, 151, 152, 156, 160, 162, 163, 165, 166, 167, 168, 169, 171, 172
(Polczyn Zdroj — Szczecinek), 173, 175, 177, 178, 179, 201 (Szczecinek — Czarne), 203, 205,
206, 208, 209.

W 2002 roku zostata opracowana Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2015 [3], ktéra zostata uaktualniona w 2008 roku [4].
Ponadto w 2009 roku zostal opracowana prognoza oddzialywania na §rodowisko Strategii
Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 [6].

Nadrzednym  celem  Strategii  Rozwoju  Sektora  Transportu = Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020 jest ,,Stworzenie zrownowazonego, dostepnego
i zintegrowanego systemu transportowego w wojewodztwie zachodniopomorskim’:

— zroéwnowazonego, tzn. spelniajagcego wymogi ochrony $rodowiska naturalnego

1 bezpieczenstwa,

— dostepnego dla ludzi i tadunkow,
— zintegrowanego z krajowym 1 mi¢dzynarodowym systemem transportowym oraz

w intermodalnych transportowych tancuchach ladowych i morsko-ladowych.

Roéwnoczesnie jednym z podstawowych kierunkow realizacji trzeciego strategicznego celu
okreslonego w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku [2]
okreslonego jako ,,Zwigkszenie przestrzennej konkurencyjno$ci regionu” jest ,,Stworzenie
efektywnego, dostgpnego i zintegrowanego systemu transportowego’.

W  odniesieniu do transportu drogowego wojewddztwa zachodniopomorskiego
podstawowym celem okreslonym w Strategii Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020 jest uruchomienie $rodkow finansowych na poprawe
stanu infrastruktury drogowej i technicznej oraz utworzenie spdjnego systemu transportu
drogowego, ktory bedzie sprzyjal rozwojowi spoteczno-gospodarczemu wojewoddztwa
poprzez wzrost dostepnosci komunikacyjnej poszczegolnych regiondéw oraz rozwoj systemu
transportu publicznego. Poprawa infrastruktury drogowej i1 technicznej w wojewodztwie
planowana jest za pomoca budowy, przebudowy i1 remontu drog wszystkich kategorii
(krajowych, wojewodzkich, powiatowych 1 gminnych) oraz poprawy infrastruktury
towarzyszace] w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W  zakresie rozbudowy sieci drég wojewodztwa  zachodniopomorskiego do
najwazniejszych zadan okre§lonych w strategii rozwoju transportu drogowego zaliczono:

— w kategorii rozbudowa sieci drég krajowych — budowe obwodnicy Szczecinka (12,6 km)
w ciggu drogi krajowej nr 11 oraz tgcznica w ciggu drogi krajowej nr 20 — planowany
okres realizacji 2011-2013,

— w kategorii rozbudowy drog wojewddzkich — budowg obwodnicy Szczecinka (3,5 km)
w ciggu drogi nr 172 — planowany okres realizacji 2009-2011,

— w kategorii rozbudowy drég powiatowych i gminnych nalezy w pierwszej kolejnosci
modernizowac te drogi, ktore zapewnig spdjny cigg komunikacyjny z drogami krajowymi
1 wojewddzkimi.

Uwarunkowania zewng¢trzne wynikajace z nadmorskiego potozenia wojewodztwa
zachodniopomorskiego oraz przebiegajace przez wojewodztwo miedzynarodowe szlaki
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transportowe przyczynily si¢ do rozwoju infrastruktury i systemu transportu kolejowego.
Linie kolejowe na terenie wojewddztwa o podstawowym znaczeniu to element sktadowy
Transeuropejskiej Sieci Transportowe;.

Infrastruktura i system transportu kolejowego zaré6wno towarowego, jak i pasazerskiego

zapewnia dobre polaczenia kolejowe wojewodztwa z pozostalg czescig kraju:

— polaczenie kolejowe z poludniowg cze¢scig kraju mozliwe jest poprzez Kostrzyn,

— polaczenie kolejowe z potudniowa, centralng i wschodnig czgscig kraju mozliwe jest
poprzez Krzyz-Poznan,

— potaczenie kolejowe z pdinocno-wschodnig czescig kraju mozliwe jest poprzez Koszalin-
Stupsk-Gdansk,

— polaczenie kolejowe z potnoca czescig kraju mozliwe jest poprzez Szczecinek-Chojnice,

— polaczenie kolejowe ze wschodnig cze$cig kraju mozliwe jest poprzez Kalisz Pomorski
i Pite,

— polaczenie kolejowe ze srodkowa czescig kraju mozliwe jest poprzez Szczecinek i Pile.

Na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego dlugos¢ eksploatowanych linii
kolejowych wynosi 1.214 km, w tym 793 km linii jednotorowych, 421 km linii dwu- i wigcej
torowych oraz 756 km to linie zelektryfikowane [9].

Strategia rozwoju infrastruktury i systemu transportu kolejowego do 2020 roku zostata
podzielona na dwa etapy: I etap obejmuje lata 2007-2013, II etap obejmuje lata 2014-2020
[4]. W strategii na lata 2007-2013 wyr6zniono nastepujace cele [4]:

— zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych ludnosci poprzez zwigkszenie czgstotliwosci
kursowania pociggéw oraz przystosowanie pojemnosci taboru do wielkosci zglaszanego
popytu,

— rozwo0j transportu towarowego przy obstudze portow rozmieszczonych na terenie
wojewddztwa,

— modernizacja podstawowej infrastruktury kolejowej wojewodztwa,

— modernizacja 1 rozwdj infrastruktury kolejowej na wybranych stacjach kolejowych:
Szczecin Gtoéwny, Koszalin, Kolobrzeg, Bialogard, Runowo Pomorskie, Szczecinek
(modernizacja obiektéw inzynieryjnych — naprawa izolacji przgsel, naprawa stref
przypodporowych 1 przyczdtkow, konserwacja konstrukcji no$nej oraz modernizacja stacji
pod katem przystosowania jej dla potrzeb os6b niepelnosprawnych), Ztocieniec,
Choszczno.

Drugi etap strategii na lata 2014-2020 to realizacja nastgpujacych celow [4]:

— modernizacja i zakup taboru kolejowego,

— modernizacja 1 rozw¢j infrastruktury kolejowej na poziomie regionalnym
i ponadregionalnym: modernizacja odcinka linii kolejowej Poznan-Szczecin-Swinoujscie
oraz Szczecin Gtowny-Gryfino-Kostrzyn-Zielona Gora oraz budowa potnocnej obwodnicy
kolejowej Szczecina,

— planowana jest tez modernizacja linii kolejowych: Gdansk-Stargard Szczecinski, Koszalin-
Kotobrzeg, Szczecinek-Kotobrzeg (planowana jest modernizacja linii kolejowej na catym
odcinku, ktorej celem jest podwyzszenie predkosci do 120 km/h), Szeczecinek-Stupsk
(planowane jest wprowadzenie na tej linii wylgcznie autobuséw szynowych, ktore
umozliwilyby peilne wykorzystanie zdolno$ci przepustowej linii oraz przebudowanie
1 dostosowanie stacji i peronow do obstugi ruchu pasazerskiego), Chojnice-Szczecinek-
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Runowo Pomorskie (modernizacja linii kolejowej, ktéra umozliwi podwyzszenie predkosci
do 120 km/h).

Uwzgledniajac zasady polskiej polityki transportowej okreslone w dokumencie Polityka
Transportowa Panstwa na lata 2005-2025 [12], ktore okreslaja w odniesieniu do obszarow
zurbanizowanych transport publiczny jako bardziej przyjazny S$rodowisku naturalnemu,
w Strategii Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020
[4] jednym z punktow jest regionalny pasazerski transport publiczny.

Regionalny pasazerski transport publiczny wojewodztwa zachodniopomorskiego zostat

podzielony na [4]:

— samochodowy transport publiczny (zbiorowy), ktory stanowia przewozy autobusowe
(w wojewodztwie obstuguja je gldéwnie Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowe;j
PKS, ktorych w Zachodniopomorskim jest dziesie¢, w tym PKS Szczecinek) oraz
mikrobusowe,

— kolejowe przewozy regionalne, w ktérych wystepuja migdzy innymi relacje
komunikacyjne: Kolobrzeg-Szczecinek, Szczecinek-Stupsk oraz Szczecinek-Chojnice.

Powigzanie w/w form transportu publicznego (zbiorowego) za pomoca tzw. weziow
przesiadkowych, na ktorych pasazerowie przesiadaliby si¢ z jednego $rodka transportu na
drugi pozwolitoby na rozwdj poszczegdlnych form transportu publicznego (zbiorowego).
Miasta Szczecin, Koszalin, Swinoujécie, Kotobrzeg i Szczecinek pehilyby role weztow
komunikacyjnych regionu, integrujac poszczegdlne formy transportu publicznego
(zbiorowego).

3.4. Uwarunkowania transportowe miasta Szczecinek wynikajace ze Strategii Rozwoju
Miasta Szczecinek, Lokalnego Programu Rewitalizacji oraz innych dokumentow

3.4.1. Strategia Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2013

Strategia Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017 to analiza czterech
najwazniejszych obszarow dziatalnosci miasta [8]:
— 1infrastruktura i ochrona srodowiska,
— rozwo0j gospodarczy,
— o$wiata, kultura, sport i turystyka,
— polityka spoteczna, organizacje pozarzadowe i1 bezpieczenstwo publiczne.

Uwarunkowania infrastruktury transportowej w miescie zostaly zaklasyfikowane do
obszaru infrastruktura i ochrona $rodowiska. W obszarze tym jako silne strony miasta
wskazano na nowoczesng komunikacje miejskg. Natomiast braki 1 problemy Szczecinka
w odniesieniu do infrastruktury transportu to przede wszystkim [8]:

— pogarszajacy si¢ stan nawierzchni na drogach gminnych, powiatowych, wojewddzkich

1 krajowych,

— rosngca liczba samochoddéw osobowych i1 problemy z uktadem komunikacyjnym oraz
miejscami parkingowymi,

— brak potaczenia drog nr 11 1 20 (poza jednym wiaduktem),

— brak obwodnicy Szczecinka na drodze nr 111172,

— nie w petni wykorzystany potencjat jeziora Trzesiecko.
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W Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017 zapisano projekty strategiczne

jakie nalezy zrealizowa¢ w Szczecinku w okresie, ktorym objeta jest strategia, a dla kierunku
rozw0j gospodarczy i infrastruktura w programie drogownictwo wyrdzniono nastgpujace

pr

ojekty [8]:

budowa, przebudowa i modernizacja ulic i chodnikéw, numer projektu 1.2.1 — celem
projektu jest poprawa stanu sieci komunikacyjnej na terenie miasta,

budowa parkingdw numer projektu 1.2.2 — celem projektu jest poprawa komunikacji na
terenie miasta, podnoszenie poziomu ustug dla mieszkancow,

budowa obwodnic miasta, numer projektu 1.2.3 — celem projektu jest poprawa warunkow
zamieszkania mieszkancow, usprawnienie ruchu, dostgp do nowych terendow
inwestycyjnych,

modernizacja taboru komunikacyjnego, numer projektu 1.3.2 — celem projektu jest
poprawa warunkow zamieszkania, ochrona srodowiska,

zmniejszenie ucigzliwosci transportu kotowego, numer projektu 1.3.7 — celem projektu jest
poprawa warunkéw zycia mieszkancow,

wytyczenie 1 budowa szlakow turystycznych 1 $ciezek rowerowych, numer projektu 2.1.4 —
celem projektu jest zwigkszenie atrakcyjno$ci miasta dla mieszkancow i turystow.

Zadania do realizacji w projekcie 1.2.1 — budowa, przebudowa i modernizacja ulic
i chodnikéw w latach 2009-2017 [8]:

przebudowa uktadu komunikacyjnego miasta w okolicach ulic: Wyszynskiego-Lipowa,
Szafera, Kaszubska, Polna, Mierostawskiego z parkingiem — czas realizacji 2008-2009,
budowa ulic Osiedla Zachod IV — czas realizacji do 2013 roku,

budowa przedtuzenia ulicy Harcerskiej 1 Lukasiewicza — czas realizacji 2012-2013,
budowa ulicy dojazdowej 1 wewngtrznej do strzelnicy sportowej przy ul. Szczecinskiej
— czas realizacji 2008-2009,

budowa ulicy dojazdowej wzdhuz torow kolejowych, teren MEC-u 1 zakladu
betoniarskiego — czas realizacji 2012-2013,

budowa ulicy dojazdowej laczacej ulice Kwiatowa z terenem po JAR — czas realizacji
2013,

budowa ulicy na przedtuzeniu ul. Jodtowej z siggaczem w kierunku ul. Pilskiej — czas
realizacji 2012-2013,

budowa ulicy zbiorczej oznaczonej symbolem 44KDz w planie Narutowicza II — czas
realizacji 2012,

modernizacja sieci ulic osiedla Raciborki — czas realizacji 2008-2012,

modernizacja sieci ulic osiedla Marcelin — czas realizacji 2008-2013,

przebudowa uktadu komunikacyjnego w centrum miasta Szczecinka, modernizacja ulicy
Ogrodowej, Podwale, Jana Pawta II, w tym parkingi — czas realizacji 2008-2009,
modernizacja 1 przebudowa sieci ulic Wiatraczna, Polna oraz 1 Maja — czas realizacji
2008-2010,

przebudowa drog na Osiedlu Koszalinskim — czas realizacji 2008-2010,

budowa sygnalizacji $wietlnej; zadanie realizowane w ramach projektu Civitas
Renaissance,

doswietlenie przej$¢ dla pieszych; zadanie realizowane w ramach projektu Civitas
Renaissance,

monitoring szybkosci ruchu na przej$ciach dla pieszych w poblizu szkot; zadanie
realizowane w ramach projektu Civitas Renaissance.
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Zadania do realizacji w projekcie 1.2.2 — budowa parkingéw czas realizacji 2008-2017 [8]:
— budowa parkingu przy ul. Szczecinskiej (OSiR),

budowa parkingu 1 ciggu pieszo-jezdnego w rejonie Junacka-Ordona,

budowa parkingu przy Urzedzie Skarbowym,

budowa parkingu przy ul. Limanowskiego,

budowa parkingu przy Cmentarzu Komunalnym.

Zadania do realizacji w projekcie 1.2.3 — budowa obwodnic miasta czas realizacji 2008-2017

[8]:

— budowa matej obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 172,

— przygotowanie budowy obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 11 zgodnie z planem
przestrzennym,

— budowa 12 km nowej obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 11.

Zadania do realizacji w projekcie 1.3.2 — modernizacja taboru komunikacyjnego czas
realizacji 2008-2017 [8]:
— wymiana 9 autobusow,

— wymiana silnikow w autobusach na silniki zasilane paliwem gazowym CNG
1 przygotowanie zaplecza — zadanie zmieniono na zakup 3 buséw zasilanych na paliwo
gazowe LPG 1 przygotowanie zaplecza technicznego dla paliwa gazowego LPG; zadanie
realizowany w ramach projektu Civitas Renaissance,

— budowa ekologicznej myjni dla taboru komunikacyjnego; zadanie realizowane w ramach
projektu Civitas Renaissance,

— modernizacja przystankow autobusowych; zadanie realizowane w ramach projektu Civitas
Renaissance.

Zadania do realizacji w projekcie 1.3.7 — zmniejszenie ucigzliwosci transportu kotowego czas

realizacji 2008-2017 [8]:

— dywersyfikacja form wykonywania ustug przewozowych droga rozwoju zeglugi wodnej
srodladowej na jeziorze Trzesiecko w Szczecinku; zadanie realizowane w ramach projektu
Civitas Renaissance,

— rozbudowa rowerowego systemu komunikacyjnego (w tym wypozyczalnie rowerow,
riksze, infrastruktura z tym zwigzana); zadanie realizowane w ramach projektu Civitas
Renaissance,

— promowanie korzystania z transportu publicznego i1 rowerowego; zadanie realizowane
w ramach projektu Civitas Renaissance,

— opracowanie strategii transportowej (w tym mapy akustycznej); zadanie realizowane
w ramach projektu Civitas Renaissance,

— budowa ekranow dzwigkochtonnych.

Zadania do realizacji w projekcie 2.1.4 — wytyczenie 1 budowa szlakéw turystycznych

1 $ciezek rowerowych czas realizacji 2008-2017 [8]:

— budowa $ciezek rowerowych wg opracowanej ,,Koncepcji Budowy Sciezek Rowerowych”,

— reaktywowanie szlakow turystycznych (rowerowych, pieszych, wodnych),

— udroznienie kanatu rzeki Niezdobnej i dostosowanie do turystyki kajakowej,

— udroznienie istniejacego szlaku kajakowego ,,Petla Szczecinecka”,

— wytyczenie powiatowego szlaku konnego taczacego wszystkie osrodki jezdzieckie
1 stadniny powiatu szczecineckiego,
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— zagospodarowanie turystyczne szlaku wodnego rzeki Gwdy od jeziora Wielim do ujscia.
3.4.2. Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Szczecinek na lata 2007-2013

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Szczecinek na lata 2007-2013 w odniesieniu do
uwarunkowan transportowych miasta odwotuje si¢ do Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek
opracowane] w 2003 roku i obejmujacej okres 2003-2012. W programie rewitalizacji
wyrozniono tylko trzy zadania obejmujace swoim zakresem uktad komunikacyjny
w Szczecinku. Zadania te przewidziano do realizacji w obszarze rewitalizacji ,,Szczecinek —
Centrum”, do zadan tych nalezy [4]:

— poprawa komunikacyjna na terenie miasta Szczecinek za pomoca przebudowy uktadu
komunikacyjnego miasta w okolicach ulic: Wyszynskiego, Lipowa, Szafera, Kaszubska,
Polna, Mierostawskiego,

— przebudowa uktadu komunikacyjnego w centrum miasta Szczecinek obejmujaca
modernizacj¢ m.in. ulicy Ogrodowej, Podwale, Szkolnej, 1 Maja oraz parkingu przy ulicy
Jana Pawla II,

— rozbudowa monitoringu wizyjnego miasta Szczecinek na terenach rewitalizowanych, ktory
umozliwi m.in. kontrolowanie ruchu drogowego.

3.4.3. Wieloletnie programy inwestycyjne realizowane w roku 2010 i latach kolejnych

Zadania realizowane w ramach wieloletnich programéw inwestycyjnych realizowane
w roku 2010 1 latach kolejnych zostaly wymienione w Zalaczniku nr 2 do Uchwaly nr
L/510/10 Rady Miasta Szczecinek z dnia 8 lipca 2010 roku. Zadania obejmujace transport
1 taczno$¢ oraz gospodarke komunalng 1 ochrong §rodowiska zostaly wymienione w tabeli 3.6.

3.44. Projekt I: Poprawa ukladu komunikacyjnego miasta Szczecinek

W okresie od 01.01.2010 do 31.12.2011 roku na terenie miasta Szczecinek realizowany
jest projekt pt. ,Poprawa uktadu komunikacyjnego miasta Szczecinek”, ktorego celem
nadrzednym jest poprawa stanu infrastruktury transportowej 1 technicznej sprzyjajacej
rozwojowi spoteczno-gospodarczemu [10].

Celem strategicznym projektu jest udroznienie plynno$ci ruchu przy gtownych ulicach
miasta Szczecinek skutkujagce umozliwieniem niezaktdconego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Realizacja tak sformulowanego celu przetozy si¢ na stworzenie bardziej
przyjaznych warunkow do rozwoju réznych form dziatalno$ci gospodarczej, podniesie
atrakcyjnos$¢ nieruchomosci mieszczacych si¢ przy remontowanych drogach [10].

Rezultatem ,,migkkim” projektu jest dostosowanie obecnej infrastruktury drogowej do
reprezentatywnego charakteru oraz zwigkszajacego si¢ natgzenia ruchu kotowego na
glownych ulicach miasta Szczecinek, a w szczegdlnosci [10]:

— skrécenie czasu przejazdu pomigdzy czes$cig mieszkalng, a cze$cig przemystowa,

— poprawa bezpieczenstwa na drogach,

— zmniejszenie natgzenia ruchu na gléwnej ulicy centrum miasta,

— zmniejszenie negatywnego wplywu ruchu samochodowego na srodowisko naturalne.
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Rezultatem ,,twardym” projektu jest poprawa stanu technicznego istniejacej infrastruktury
drogowej gtownych ulic miasta Szczecinek, a w szczegdlnosci [10]:
— przebudowa ulicy Jana Pawta I1 — 0,586 km,

— przebudowa ulicy Kardynata Wyszynskiego — 1,297 km,
— przebudowa ulicy Polnej — 1,640 km,
— stworzenie drogowej infrastruktury towarzyszacej na gtdbwnych ulicach miasta Szczecinek:
— stworzenie miejsc postojowych,
— stworzenie i przebudowa zatok autobusowych,
— przebudowa/budowa chodnikow i $ciezek rowerowych,
— dostosowanie gléwnych ulic miasta do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Tabela 3.6. Zadania dotyczace transportu na terenie miasta wymienione w Zatgczniku nr 2
do Uchwaty nr L/510/10 Rady Miasta Szczecinek z dnia 8 lipca 2010 roku

Nazwa podziatki Nazwa programu inwestycyjnego Jednostka Okres
Dz | Roz klasyfikacji i zadania finansowanego z budzetu organizacyjna realizacji
budzetowej miasta realizujaca program
600 Transport i lacznos$é
Lokalny transport Wzmocnienie potencjatu transportu Komunikacja
60004 zbi};ro P publicznego w Szczecinku poprzez Miejska 2011
Wy zakup nowych autobuséw miejskich w Szczecinku
Drogi publiczne Przebudowa ulicy 1 Maja Miasto Szczecinek 2009-
60016 . Starostwo
gminne I etap . 2010
Powiatowe
6095 Budowa drog na Ogledlu Marcelin Miasto Szezecinek 2009-
I etap — kanalizacja deszczowa 2010
Przebudowa drog Osiedle
- . . 2009-
Koszalinska Miasto Szczecinek
2010
I etap
. . Obejscie na drodze 172 2009-
Pozostata dziatalnos¢ (tzw. mata obwodnica) 7Z7ZDW 2011
Przebudowa skrzyzowania ulic: 2009-
Narutowicza-Kotobrzeska- GDDKiA
., 2010
Koszalinska
Przebudowa skrzyzowania ulic: . 2009-
Stowianska-Armii Krajowej GDDKIA 2010
Gospodarka
900 komunalna i
ochrona Srodowiska
Rozwdj turystyki aktywnej poprzez 2009-
90095 budowe sciezek rowerowych Miasto Szczecinek 2011
w Szczecinku
Pozostata dziatalnogé Poprawa }ﬂdadu kompnlkacyjnego Miasto Szczecinek 2009-
miasta Szczecinek — Starostwo 2011
przebudowa ulicy Polnej Powiatowe
Civitas Renaissance Miasto Szczecinek 22%0191_

3.4.5. Projekt II: Wzmocnienie potencjalu transportu publicznego w Szczecinku
poprzez zakup nowych autobusow

W okresie od 04.10.2010 do 30.06.2011 roku na terenie miasta Szczecinek realizowany
jest projekt pt. ,,Wzmocnienie potencjatu transportu publicznego w Szczecinku poprzez zakup
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nowych autobusow”, ktérego celem nadrzgdnym jest poprawa stanu infrastruktury
transportowej 1 technicznej sprzyjajacej rozwojowi spolteczno-gospodarczemu [9].

Celem strategicznym projektu jest rozwdj transportu miejskiego w Szczecinku 1 jego
integracja z innymi systemami komunikacyjnymi w miescie i regionie. Realizacja tak
sformutowanego celu przetozy si¢ na stworzenie bardziej przyjaznych warunkow do rozwoju
publicznego transportu multimodalnego, podniesie atrakcyjno$¢ inwestycyjng miasta, a wraz
z realizowanym juz przez operatora i innych partnerow lokalnych projektem Civitas
Renaissance spowoduje wigksze zainteresowanie transportem publicznym, co bezposrednio
powinno przetozy¢ si¢ na wzrost ilosci osob korzystajacych z transportu publicznego.
Nowoczesny tabor bedzie mogt obstugiwaé linie autobusowe stuzace w gldwnej mierze do
dojazdoéw do pracy 1 szkoty, ale ma zacheci¢ takze uzytkownikow, dla ktérych alternatywa
jest korzystanie z transportu miejskiego do tego aby czg$ciej zamieniali swoje samochody na
autobusy [9].

Celem glownym projektu jest wzmocnienie potencjatu transportu publicznego w miescie
Szczecinek, poprzez zakup nowego taboru dla potrzeb Komunikacji Miejskiej w Szczecinku,
a co za tym idzie dostosowanie taboru komunikacji miejskiej do prawa unijnego w zakresie
stosowania dyrektywy 2001/85/WE. Realizacja celu przelozy si¢ na zmniejszenie emisji
szkodliwych substancji (spalin) do atmosfery oraz na zmniejszenie zuzycia paliwa (zamiana
6 autobuséw spetniajacych jedynie norm¢ EURO 0 i EURO I na 6 nowych spetniajacych
norm¢ EURO V). Ponadto w odniesieniu do idei polepszenia jakoS$ci transportu publicznego
i zwickszenia ilo$ci pasazerOw wymiana taboru jest jednym z najbardziej potrzebnych
1 oczekiwanych rozwigzan wspomagajacych rozwoj zintegrowanego transportu miejskiego.
Jedynie wysoki poziom $wiadczonych ustug 1 zastgpienie starego wyeksploatowanego taboru
nowym w powiazaniu z komfortem jazdy, nowoczesno$cia 1 innowacyjnymi rozwigzaniami
jest w stanie zmieni¢ zachowania ,,przysztych” klientéw Komunikacji Miejskiej tak, aby
realizacja projektu przyniosta korzysci zardwno dla operatora, samego miasta Szczecinek, jak
1 sSrodowiska naturalnego [9].

Cele szczegdtowe projektu to [9]:

— poprawa stanu technicznego taboru autobusow miejskich Komunikacji Miejskiej
w Szczecinku,

— dostosowanie taboru do przewozu 0sob niepelnosprawnych.

Przewidywane rezultaty projektu to [9]:

— poprawa parametrow technicznych taboru poprzez zakup autobusow spetiajacych norme
emisji spalin Euro 5,

— zwigkszenie ptynnosci ruchu pasazerskiego poprzez wyeliminowanie usterek skutkujacych
przerwami w podrozy,

— poprawa bezpieczenstwa poprzez zakup autobuséw wyposazonych w nowoczesne systemy
bezpieczenstwa.

— stworzenie mieszkancom lepszej, tj. bardziej komfortowej 1 szybszej mozliwosci dojazdu
do zlokalizowanych w okolicy instytucji, przedsigbiorstw, budynkoéw mieszkalnych,

— usprawnienie przejazdu dla komunikacji zbiorowej, w szczegdlnosci autobusowej duzych
osiedli mieszkaniowych,

— usprawnienie komunikacji miejskiej potaczonej z transportem wodnym.
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4. Infrastruktura transportu drogowego

4.1. Strefy parkowania — zarzadzanie

W zakresie parkowania na terenie miasta Szczecinek funkcjonuje 15 parkingow (P1, P2,
P3, P4, PS5, P6, P7, P§, P9, P10, P11, P12, P13, P14, P15), ktérych rozmieszczenie zostalo
pokazane na rysunku 4.1. Réwnocze$nie na terenie miasta funkcjonuje kilkadziesiagt miejsc
parkingowych rozmieszczonych wzdhuz ciggéw ulic, ktdrych struktura zostala przedstawiona
w zalaczniku 1 niniejszego opracowania. Ponadto funkcjonuja parkingi wokot sklepow
wielkopowierzchniowych.

Rys. 4.1. Plan miasta Szczecinka z zaznaczonymi parkingami [11]: P1 — parking przy
basenie, P2 — parking przy Urzedzie Skarbowym, P3, P4, P5 — parkingi w obrgbie placu
Kaminskiego, P6 — przy ulicy Cieslaka w okolicy cmentarza, P7 — parking przy rondzie im.
kard. I. Jeza, P8, P9 — parkingi w poblizu Urzedu Miasta, P10 — parking przy CH Aria,
P11, P12 — parkingi w obrebie ulicy $w. Rozalii, P13, P14, P15 — parkingi w obrebie ulic
Budowlanych, Bialogardzkiej, Karlinskiej
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Tak zbudowana infrastruktura parkingowa w mie$cie nie zapewnia uzyskania wtasciwych
proporcji miedzy przepustowoscig ukladu wulicznego 1 pojemnoscia a potrzebami
przewozowymi i zapotrzebowaniem na miejsca postojowe.

Roéwnoczesnie zglaszane sg problemy wynikajace z matej liczby miejsc parkingowych na
osiedlu mieszkaniowym Zachdd. Zglaszane sg tez przez mieszkancéw ulicy Kardynata
Wyszynskiego skargi odnosnie parkowania pojazdow =z zewnatrz na miejscach
przeznaczonych dla mieszkancow. Zglaszane sa rowniez sytuacje, w ktorych miejsca
parkingowe s3 wykorzystywane jako gietdy samochodowe, czyli miejsca, na ktérych stoja
zaparkowane samochody z informacjami o sprzedazy danego samochodu.

Dziatania zmierzajace do poprawy i rozwigzania problemu niewystarczajagcych miejsc
parkingowych w mie$cie mozna podzieli¢ na:
— dziatania inwestycyjne,
— dziatania zarzadzajace miejscami parkingowymi.

Do dzialan inwestycyjnych zaliczymy realizacj¢ inwestycji obejmujacych modernizacje
1 budowe nowych miejsc parkingowych. Inwestycje takie realizuje i1 zamierza realizowac
miasto. Zostaty one zapisane w Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017.

Natomiast do dziatan zwigzanych z zarzadzaniem miejscami parkingowymi zaliczymy
dzialania informacyjne, organizacyjne i promocyjne. W ramach tego dziatania proponuje si¢
realizacj¢ trzech zadan.

Zadanie 1.

Rozwazenie wprowadzenia na terenie miasta ptatnych stref parkowania, ktore znacznie
ograniczg czas zajmowania miejsca parkingowego przez dany pojazd. Proponuje si¢
utworzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta. Obszar ptatnego parkowania zostat
zaznaczony na planie miasta na rysunku 4.2.

Zadanie 2.
Rozwazenie wprowadzenia stref ograniczonego parkowania, na obszarze ktorych uprawnienia
do parkowania posiadaliby mieszkancy danej strefy.

Zadanie 3.

Budowa specjalnej internetowej platformy informacyjnej z danymi dotyczacymi miejsc
parkingowych w miescie Szczecinek. Link do platformy powinien by¢ umieszczony na
stronie internetowej miasta. Rownoczes$nie na terenie miasta nalezaloby rozmie$¢ punkty
przystosowane do obstugi platformy. Ponadto wymieniona platforma i platforma z danymi
o mozliwo$ci poruszania si¢ po miescie rowerem, rikszami, §rodkami transportu wodnego
1 srodkami transportu zbiorowego powinny by¢ ze sobg zintegrowane.

Zadanie 4.

Zarzadzanie parkingami w poblizu instytucji, szkét, obiektow handlowych i ustugowych.

Dziatania w ramach tego zadania powinny obejmowac:

— preferencyjne miejsca parkingowe dla uzytkownikow systemu carpooling,

— ograniczenie liczby miejsc parkingowych dla pracownikéw lub wprowadzenie optat
parkingowych dla pracownikow,

— rozbudowe miejsc parkingowych dla roweréw.
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Rys. 4.2. Plan miasta Szczecinka z zaznaczong proponowang strefa ptatnego parkowania
— obszar zaznaczony linig kolorem pomaranczowym

4.2. Strefy ograniczonej predkosci

Na obszarach zabudowanych mozliwych jest pig¢ rozwigzan dla stref ograniczonej predkosci:

— 50 km/h ujednolicenie jednolitej predkosci dopuszczalnej w obszarze zabudowanym przez
catg dobg,

— 40 km/h jest to ,,symboliczne” (nie wptywa na uspokojenie ruchu) ograniczenie predkosci
w obszarze zabudowanym,

— 30 km/h odczuwalne ograniczenie predkosci w obszarze zabudowanym, czesto
w literaturze okreslane jako wtasciwa strefa uspokojenia ruchu,

— strefy zamieszkania, na ktorych dopuszczalna predkos¢ wynosi 20 km/h,

— ograniczenia mechaniczne w postaci zamontowanych na jezdni spowalniaczy oraz
organizacja wysepek na jezdni.

Wprowadzenie ograniczenia predkosci 30 km/h okreslane w literaturze jako TEMPO 30 to
dziatanie zmierzajace w trzech kierunkach:

— uspokojenia ruchu na obszarach zurbanizowanych,
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— poprawy  bezpieczenstwa  wszystkich  uczestnikow  ruchu, a  szczegdlnie
niezmotoryzowanych,
— ochrony $§rodowiska naturalnego.

Przeprowadzone badania oraz do§wiadczenia panstw zachodnioeuropejskich pokazatly, ze
ograniczenie predkosci ruchu pojazdoéw do 30 km/h w catym obszarze miejskim prowadzi do
wyeliminowania probleméw zwigzanych z ruchem samochodowym. Przeprowadzone badania

w Szwajcarii pokazatly, ze ruch samochodowy najbardziej ptynnie odbywa si¢ przy predkosci
20-30 km/h.

Zatrzymanie pojazdu samochodowego poruszajacego si¢ 50 km/h wymaga drogi
hamowania o dtugosci 28 m, a przy 30 km/h tylko 13 m. Skrdcenie drogi hamowania wptywa
na popraw¢ bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu, a szczego6lnie:

— dzieci, ktére maja sktonno$¢ do wybiegania na ulicg okoto 15 m przed nadjezdzajacym
samochodem, przy predkosci 30 km/h pojazd jest w stanie zatrzymac si¢ przed dzieckiem,

— 0s0b starszych 1 niepetnosprawnych,

— rowerzystow, dla ktérych ulice z ograniczong predkoscia do 30 km/h sg bezpieczne, gdyz
predkos¢ ta zblizona jest do predkosci przemieszczania si¢ rowerem.

Ograniczenie predkosci do 30 km/h to takze znaczace zmniejszenie poziomu hatasu
w obszarze ulic, na ktérych obowigzuje to ograniczenie. ROwnoczes$nie pojazdy poruszajace
si¢ z predkoscia 30 km/h emituja mniej zanieczyszczen niz przy predkosci
50 km/h, gdyz pojazdy poruszaja si¢ bardziej ptynnie.

Zaleca si¢ wprowadzenie na terenie miasta Szczecinek stref ograniczonej predkosci
w poblizu osiedli mieszkalnych, instytucji, szkot, obiektow sportowych 1 terenow
rekreacyjnych. Strefy o ograniczonej predkosci 30 km/h powinny by¢ powigzane ze strefami
zamieszkania w miejscach, gdzie jest to mozliwe.

4.3. Strefy ograniczenia ruchu pojazdow ci¢zarowych

Strefy ograniczonego ruchu pojazdéw cigzarowych na terenie miasta Szczecinek powinny
obowigzywa¢ na pierwszym 1 drugim ciggu komunikacyjnym miasta. Plan miasta
z zaznaczong strefg ograniczonego ruchu pojazdow cig¢zarowych pokazano na rysunku 4.3.

4.4. Strefy dla ruchu pieszego i rowerowego

Warunki ruchu pieszych na terenie miasta Szczecinek s3 bardzo zrdéznicowane
1 W przewazajace] czesci zaleza od parametrow technicznych urzadzen przeznaczonych dla
pieszych oraz sposobu zagospodarowania obszaréw wzdhuz chodnikéw. Czesto sa to chodniki
niedostosowane do przemieszczania si¢ 0sOb niepelnosprawnych, matek z wodzkami
dziecigcymi oraz o0sob starszych. Nawierzchnie chodnikéw wzdhuz ulic niemodernizowanych
odznaczaja si¢ niskg jakoScig. Zadawalajacym jest, ze wiladze miasta zauwazyly fakt
nieprzystosowanej infrastruktury do ruchu pieszych i w Strategii Miasta Szczecinek na lata
2008-2017 oraz wieloletnich programach inwestycyjnych realizowanych w latach 2010
1 kolejnych, uwzglednily inwestycje zwigzane z tg infrastruktura.
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Réwnoczesnie w ramach realizowanego w miescie projektu Civitas Renaissance
realizowane sg inwestycje zwigzane z poprawg warunkOw poruszania si¢ pieszych na terenie
miasta. Inwestycje te obejmuja zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych za pomoca
instalacji sygnalizacji $wietlnych 1 doswietleniu przej$¢ dla pieszych (obecnie w miescie
doswietlone sg 22 przej$cia dla pieszych) oraz systemu monitorowania predkosci ruchu na
przejsciach dla pieszych w poblizu szkot.
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Rys. 4.3. Plan miasta Szczecinka z zaznaczong proponowang strefg ograniczonego ruchu
pojazddéw ciezarowych — obszar ograniczony linig koloru czerwonego

Na ulicy Koszalinskiej przy Zespole Szkoét nr 5 1 na ulicy Ordona w poblizu I Liceum
Ogolnoksztatcagcego zostaly zainstalowane wciskowe sygnalizacje $wietlne. Na przej$ciu dla
pieszych na ulicy Cieslaka (wyscie z targowiska 1 przejscie przy rondzie) zainstalowano trzy
urzadzenia doswietlajace przejscie dla pieszych. Rowniez na ulicy Ordona w poblizu
I Liceum Ogo6lnoksztalcagcego 1 na ulicy 3 Maja w poblizu szkoty muzycznej zainstalowano
dwa urzadzenia do$wietlajace przejscie dla pieszych.

Na ulicy Armii Krajowej przy Gimnazjum nr 1 i na skrzyzowaniu ulicy Polnej z ulica
Krakowska przy Szkole Podstawowej nr 7 zainstalowano wyswietlacze predkosci ruchu
w poblizu przejs$¢ dla pieszych.
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Na terenie miasta funkcjonuje cigg pieszo-rowerowy wzdluz ulicy 9 Maja
1 Bohaterow Warszawy oraz cigg pieszy na ulicy 28 Lutego od skrzyzowania z ulicg
Sikorskiego do ulicy Dworcowe;j.

Ruch rowerowy w Szczecinku w przewazajacej czgsci skupiony na $ciezkach
rowerowych, ktorych taczna dlugos¢ w miescie to 14 km. Na terenie miasta Szczecinek
proponuje si¢ utworzenie stref ruchu pieszego i rowerowego wzdtuz ciggéw komunikacji
rowerowej oznaczonych jako KRI1, KR2, KR3 i KR4 zaznaczonych na planie miasta na
rysunku 4.4. Zaleca si¢ réwniez potaczenie tych czterech ciaggéw komunikacji rowerowe;j
w celu utworzenia jednego zwartego ciggu ruchu pieszo-rowerowego. RoOwnoczesnie zaleca
si¢ rozbudowe infrastruktury pieszo-rowerowej o nowe chodniki i $ciezki rowerowe.

2
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Jez. Wilczhows

Rys. 4.4. Plan miasta Szczecinek z zaznaczonymi ciggami komunikacji rowerowe;j:

— pierwszy cigg komunikacji rowerowej (kolor niebieski), — drugi ciag komunikacji
rowerowej (kolor pomaranczowy), — trzeci cigg komunikacji rowerowej (kolor zielony;
linia przerywana odcinek planowany do budowy), — czwarty cigg komunikacji
rowerowej (kolor biekitny; linia przerywana odcinek w budowie)
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5. Infrastruktura i system transportu kolejowego

Catkowita dlugos¢ linii kolejowych w powiecie szczecineckim wynosi 140,70 km,
a miasto Szczecinek jest waznym weztem kolejowym pelnigcym role wezta komunikacyjnego
w skali regionalnej i krajowej, przez ktory przebiegaja nastepujace linie kolejowe:
— Chojnice-Szczecinek-Runowo Pomorskie,
— Poznan-Pita-Szczecinek-Kotobrzeg,
— Poznan-Pita-Szczecinek-Koszalin,
— Szczecinek-Miastko-Stupsk.

Linia Szczecinek-Kotobrzeg, oznaczona w sieci linii kolejowych jako 404 to linia
jednotorowa zelektryfikowana o predkosci ruchu od 70 do 90 km/h, na ktorej kursuja pociagi
regionalne 1 miedzywojewodzkie. Ponadto linia ta charakteryzuje si¢ duzym potokiem
podréznych szczegodlnie w okresie sezonu letniego. Podobny charakter ma linia Szczecinek-
Koszalin do Biatogardu to linia 404, a od to linia 202.

Linia Szczecinek-Pita, oznaczona w sieci linii kolejowych jako 405, to linia jednotorowa
zelektryfikowana o predkosci ruchu od 70 do 90 km/h, na ktorej kursuja pociagi regionalne
1 migdzywojewodzkie. Linia ta charakteryzuje si¢ duzym potokiem podrdéznych szczegodlnie
w okresie sezonu letniego.

Linia Chojnice-Szczecinek-Runowo Pomorskie, oznaczona w sieci linii kolejowych jako
210, to linie niezelektryfikowana na odcinku Chojnice-Czarne dwutorowa, Czarne-
Szczecinek jednotorowa, a Szczecinek-Runowo Pomorskie ponownie dwutorowa. Przewozy
pasazerskie sa realizowane skladami wagonowymi z lokomotywami spalinowymi oraz
autobusami szynowymi. Wysokie obcigzenie ruchem kwalifikuje lini¢ 210 do elektryfikacji.

Linia Szczecinek-Miastko-Stupsk, oznaczona w sieci linii kolejowych jako 405, jest to
linia jednotorowa niezelektryfikowana spelniajaca rol¢ linii regionalnej.

Zgodnie z rozktadem jazdy pociaggow z dnia 01.07.2010 roku Szczecinek posiada
bezposrednie polgczenia z nastgpujagcymi miastami:
— Wroctaw Glowny przez Poznan Gléwny, Leszno,
— Shupsk przez Bialogard, Koszalin,
— Stupsk przez Miastko,
— Kolobrzeg przez Biatogard,
— Koszalin przez Biatogard,
— Szczecin Glowny przez Runowo Pomorskie,
— Chojnice przez Czarne, Cztuchow
— Poznan Glowny przez Pile,
— Przemysl Gtowny przez Bydgoszcz, Czestochowe Osobowa, Krakow Gtowny,
— Bydgoszcz przez Pitg, Naklo n. Notecia,
— Krakow Gtowny przez Poznan Gtoéwny, Wroctaw Gtowny, Katowice,
— Lublin przez Warszawg Centralng,
— Gdynia Gléwna przez Koszalin,
— Runowo Pomorskie przez Ztocieniec.
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Na liniach 404, 405, 210 realizowane sg rowniez przewozy towarowe. W roku 2007 praca
przewozowa w  ruchu towarowym na liniach  kolejowych  wojewddztwa
zachodniopomorskiego wyniosta ogétem 3.962.009,9 tys. brutto-tono-km w roku, z czego na
lini¢ Chojnice-Szczecinek-Runowo Pomorskie przypada 4 %, Szczecinek-Kotobrzeg 1 %,
a Pita-Szczecinek-Miastko-Stupsk-Ustka 0,7 % [5].

Modernizacja  liniowej 1  punktowej infrastruktury kolejowej  wojewddztwa
zachodniopomorskiego, w tym powiatu szczecineckiego i miasta Szczecinek, zostala zapisana
w Strategii Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego [4].

6. Srodki transportu drogowego w Szczecinku
6.1. Komunikacja Miejska w Szczecinku

W 1956 roku, decyzja wladz miejskich Szczecinka, przy dwczesnym Przedsigbiorstwie
Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej uruchomiono komunikacje miejska, ktora nastepnie
w roku 1978 jako juz Zaktad Komunikacji Miejskiej w Szczecinku weszta w sktad
Wojewodzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Koszalinie i przetrwala w tej
formie do 1991 roku. Z dniem 1 stycznia 1992 na podstawie uchwaty Rady Miejskiej
nr XXII1/128/91 zdecydowano utworzy¢ spotke Komunikacja Miejska w Szczecinku i w tej
formie organizacyjnej firma ta dziata do dnia dzisiejszego.

Komunikacja Miejska Sp. z 0.0. w Szczecinku obstuguje 13 dziennych linii autobusowych
0,1,2,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 13, 14) oraz jedng lini¢ nocng N o lacznej dlugos¢ tras
wynoszace] 74,04 km, na ktéorych funkcjonuje 126 przystankow autobusowych, co daje
1.107.583 wozokilometréw zdefiniowanych jako roczny przebieg autobuséw w transporcie
zbiorowym. Czas przejazdu jedng linig autobusowg niezaleznie od numeru autobusu waha si¢
w przedziale od 20 minut do 1 godziny. Srednia liczba kurséw autobusu jednej linii
z poszczegolnych przystankéw to minimum jeden raz na godzing do czterech razy na godzing.

Komunikacja dysponuje 19 autobusami miejskimi o nastepujacej strukturze wiekowej (stan
na dzien 01 lipca 2010 roku):

— 10 sztuk stanowig autobusy marki MAN NL 222 w wieku od 10 do 13 lat,

— 4 sztuki stanowig autobusy marki MAN NL 223 w wieku 8 do 12 lat,

— 2 sztuki stanowig autobusy marki DAB 1200 w wieku 24 lata,

— 2 sztuki stanowig autobusy marki VOLVO B10M w wieku od 19 do 24 lat,

— 1 sztuke stanowi autobus marki Iveco Cacciamoli w wieku 3 lat.

Uwzgledniajac europejski standard emisji spalin (Euro) to 62 % autobusow komunikacji
spelnia norme¢ Euro 2, 25 % spelnia norm¢ Euro 0, a wymagania normy Euro 4 spetnia jeden
autobus (rys. 6.1). Komunikacja Miejska w Szczecinku nie dysponuje autobusami
spelniajagcymi norm¢ emisji spalin Euro 5.

Komunikacja Miejska przy tworzeniu sieci komunikacyjnej uwzglednita nastepujace
aspekty swojej misji: aspekt odbioru pasazerow z dworca PKS i PKP, aspekt edukacyjny,
aspekt stuzb publicznych oraz aspekt gospodarczy.

W celu usprawnienia przeptywu potoku pasazerow korzystajacych z innych form
transportu zbiorowego (m.in. PKS, PKP, Linia Mikrobusowa M) siedem linii autobusowych
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(nr0,4,5,7,8, 13, N) ma bezposrednie potaczenie z dworcem autobusowym lub kolejowym,
z czego trzy linie zapewniajg bezposredni przeptyw pasazerdéw z jednego dworca na drugi.

B Euro0 MEurol Euro2 MEuro3 MEuro4

62%

Rys. 6.1. Procentowy rozktad liczby autobuséw Komunikacji Miejskiej w Szczecinku
spetniajacych poszczegdlne normy spalin: Euro 1, Euro 2, Euro 3, Euro 4
(stan na II kwartat 2010 roku)

Nastgpnym aspektem jest umozliwienie dotarcia uczniow do placowek edukacyjnych za
posrednictwem autobuséw komunikacji miejskiej. Sie¢ szkot szczecineckich, do ktorych
zaliczamy 5 szkol podstawowych, 4 gimnazja, 6 szkét ponadgimnazjalnych oraz jeden
osrodek szkolno-wychowawczy jest znacznie rozproszona na terenie miasta. Dlatego
struktura sieci komunikacyjnej musi by¢ przygotowana w taki sposob, aby mozliwy byt
dojazd ucznidéw do poszczegodlnych szkot.

Aspekt stuzb publicznych to skomunikowanie ze sobg wszystkich instytucji publicznych,
do ktorych zaliczamy Urzad Miasta, Starostwo Powiatowe, Urzad Gminy Szczecinek, Szpital,
Powiatowy Urzad Pracy, Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, Osrodki Pomocy Spoteczne;j
itp. w taki sposdb, aby mozliwy byt dojazd komunikacja miejska do tych osrodkow.

Aspekt gospodarczy to umozliwienie dojazdu komunikacja miejska do istniejacej
infrastruktury przemystowej miasta, ktora zostata zlokalizowana na jego obrzezach w dwdch
przeciwstawnych kierunkach (kierunek na Pil¢/Poznafh 1 Koszalin/Kolobrzeg) oraz nowo
tworzonej na obszarach Shupskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej; trzy lokalizacje na
obrzezach miasta.
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Ponadto rozktady jazdy podstawowych linii o najwigkszym nat¢zeniu nr 1, 6, 7 1 13 zostaty
zsynchronizowane w sposob umozliwiajacych zmiane kierunku ruchu oraz linii autobusowe;j
na tych samych (wspolnych) przystankach komunikacji miejskie;.

Liczba pasazerow korzystajacych z przewozow komunikacji miejskiej w 2008 roku
wynosita 3.377.900 osob, a w 2009 roku ulegta zmniejszeniu do wartosci 3.194.000 oséb.
Odnotowany spadek liczby pasazeréw spowodowany moze by¢ wieloma uwarunkowaniami
1 nie jest to tylko problem lokalny, regionalny, lecz ogoélnokrajowy czy tez europejski.
Wskazuje na to spadek zainteresowania transportem publicznym w catej Europie. Wplyw na
to ma sytuacja gospodarcza w danym kraju, jak i stale rosngca liczba uzytkownikow
pojazdéw samochodowych. W przeciwstawieniu si¢ tej sytuacji Komunikacja Miejska wraz
ze swoimi partnerami lokalnymi 1 europejskim uczestniczy w projekcie Civitas Renaissance,
ktérego glownym celem jest czystszy i lepszy transport w miastach.

Do dziatan, jakie podjeta Komunikacja Miejska, nalezg: alternatywne paliwa i pojazdy
efektywne energetycznie oraz stymulacja transportu zbiorowego i jego integracja z innymi
rodzajami transportu. W ramach tych dziatan realizowane sg nastepujace projekty:

— rozbudowanie floty autobusowej poprzez zakup 3 minibusow zasilanych paliwem
gazowym LPG, ktore zostana przeznaczone do obstugi linii, na ktérych utrudniony jest
ruch autobusow lub jest ekonomicznie nieoptacalny,

— stworzenie infrastruktury technicznej do obslugi pojazdéw samochodowych zasilanych
paliwem LPG,

— budowa ekologicznej myjni z zamknigtym obiegiem wody na terenie bazy technicznej
Komunikacji Miejskiej,

— rozwdj miejskiego transportu wodnego,

— modernizacja przystankow autobusowych 1 wprowadzenie elektronicznego-dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej na wybranych przystankach autobusowych.

Réwnoczesnie w  ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego Komunikacja Miejska otrzymata dofinansowanie w wysokosci 83 %
na zakup 6 nowych standaryzowanych autobuséw niskopodtogowych na ok. 80-100 osob.
Autobusy te beda przystosowane do przewozu osob niepetnosprawnych, beda wyposazone
w urzadzenia umozliwiajace przesytanie danych do elektronicznego systemu informacji
pasazerskiej usytuowanych na przystankach autobusowych. Rowniez autobusy te beda
posiadaly silniki spalinowe spelniajagce norme¢ emisji spalin Euro 5. Zadanie bedzie
zrealizowane w 2011 roku.

Komunikacja Miejska podejmuje réwniez inne dzialania, np. prowadzi wlasng stacje
paliw, okrggowg stacje kontroli pojazdow, stacje obstugi pojazdéw samochodowych, sklep
czg$ci zamiennych i akcesoridw motoryzacyjnych. Komunikacja prowadzi rowniez ushugi
w zakresie przewozu osOb na zlecenie, do ktorego wykorzystywany sa wiasne Srodki
transportu w postaci autobusu MAN A13 (wyposazenie turystyczne, 48 miejsc), Setra 309HD
(wyposazenie turystyczne, 34 miejsca), Kapena Iveco (wyposazenie turystyczne, 24 miejsca),
VW L T35 (wyposazenie standardowe, 14 miejsc) oraz Skoda Octavia. Celem podejmowania
dodatkowych dziatan jest pozyskanie dodatkowych s$rodkéow finansowych. W tabeli 6.1
zestawiono wykonanie poszczegdlnych zadan gospodarczych w roku 2008 i 2009.
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Tabela 6.1. Wykonanie zadan gospodarczych przez Komunikacj¢ Miejska w Szczecinku
w roku 2008 1 2009 [11]

Wykonanie Plan na 2009 rok Wykonanie
Lp. Rodzaj zadania w 2008 roku Kwota Dynamika | w 2009 roku
[tys. zlotych] | [tys. ztotych] [%] [tys. zlotych]
Dziatalno$¢ podstawowa
1. | Przychody ze sprzedazy biletow 14.196,00 12.624,00 88,9 12.677,00
1.1. | Bilety jednorazowe 2.489,00 2.324,00 93,4 2.307,00
1.2. | Bilety miesigczne 652,00 648,00 99,4 625,00
2. | Razem dziatalno$¢ podstawowa 3.141,00 2.972,00 94,6 2.932,00
Dziatalno$¢ dodatkowa
3. | Wynajem taboru 434,00 400,00 92,2 447,00
4. | Okregowa stacja kontroli pojazddéw 437,00 435,00 99,5 427,00
5. | Stacja obshugi pojazdéw samochodowych 280,00 280,00 100,0 310,00
6. | Handel detaliczny 9362,00 7.875,00 84,1 7.548,00
7. | Zegluga 83,00 90,00 108,4 72,00
8. | Sprzedaz pozostala 84,00 80,00 95,2 96,00
9. | Razem dzialalno$¢ dodatkowa 10.680,00 9.160,00 85,8 8.900,00

6.2. Przedsi¢biorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinku

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinku Sp. z 0.0. to doswiadczony
1 wiarygodny przewoznik osob, dzialajacy na rynku przewozowym Pomorza nieprzerwanie od
1946 roku. Zatrudnia 202 osoby, w tym 70 oséb w Placéwce Terenowej w Ztociencu. W dniu
31 marca 2010 roku starosta szczecinecki podpisal z ministrem skarbu umowe
o komunalizacji PKS Szczecinek na rzecz Samorzadu Powiatowego.

PKS Szczecinek prowadzi uslugi w zakresie transportu zbiorowego na trasach
podmiejskich, regionalnych, powiatowych oraz wojewodzkich. Dysponuje 93 autobusami,
z czego 53 w Szczecinku, a 40 w placowce w Ztociencu. W gtdéwnej mierze sg to autobusy
wysokopodwoziowe typu Autosan H. W dni robocze jest wykonywanych 236 kursow
o lacznej dlugosci ok. 6.500 km, a w dni S$wigteczne (soboty, niedziele 1 $wigta)
wykonywanych jest 75 kursow. Srednia odlegto$¢ przewozu jednego pasazera wynosi
32,70 km.

Rozktad jazdy autobuséw jest dostosowany do potrzeb mieszkancow powiatu
szczecineckiego 1 drawskiego oraz mieszkancow miasta Szczecinek. Zgodnie z rozkladem
jazdy autobuséw z dnia 01.08.2010 roku Szczecinek posiada bezposrednie polaczenia
Z nastgpujacymi miejscowosciami:

— Barwice,

— Bialy Bor,

— Bielsko Biata przez Poznan,

— Bobolice,

— Borne Sulinowo,

— Bydgoszcz przez Wigcbork 1 Ztotow,
— Bydgoszcz przez Czarne 1 Kamien Krajanski,
— Chojnice,

— Czaplinek,

— Czarne,

— Czluchéw,
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Dartéwko przez Koszalin,
Drawien,

Drawsko Pomorskie,

Drezno,

Dziki,

Elblag przez Bytow i Gdansk,
Gdansk przez Miastko 1 Bytow,
Gniezno przez Pite 1 Wagrowiec,
Grzmigaca,

Gryfice,

Jastrowie,

Jelenia Gora przez Poznan i1 Lubin,
Jeziorki,

Juchowo,

Kietlpino,

Ktodzko przez Poznan i Wroctaw,
Kotobrzeg,

Koszalin,

Krosino,

Krynica Zdrdj przez Poznan, Katowice i Krakow,
Legnica przez Poznan i1 Leszno,
Lotyn,

Lubowo,

Miastko,

Mielno przez Koszalin,
Nosibady,

Okonek,

Pita,

Potczyn Zdr¢j,

Poznan,

Pniewo Skrz.,

Stare Wierzchowo,

Sieradz przez Poznan 1 Kalisz,
Stupsk,

Spore,

Stary Chwalim,

Sulikowo,

Szczecin przez Ztocieniec 1 Chociwel,
Swidwin,

Turek przez Pite¢ i Konin,

Ustka przez Miastko i Stupsk,
Ustronie Morskie przez Koszalin,
Wilcze Laski,

Walcz,

Warszawa przez Bydgoszcz,
Wojnowo,

Wroctaw przez Poznan,
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— Zlocieniec,
— Zlotow.

Pasazerami Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej sg gtownie mieszkancy miasta
Szczecinek, regionu, gminy, powiatu szczecineckiego oraz drawskiego, ktorzy wykorzystuja
te forme¢ transportu do realizacji nastgpujacych celow: edukacyjnego, administracyjno-
publicznego, gospodarczego oraz turystycznego.

PKS Szczecinek $wiadczy rowniez ustugi przewozowe oséb w relacjach krajowych
1 miedzynarodowych oraz $wiadczy uslugi w zakresie naprawy i1 obshlugi technicznej
pojazdéw osobowych, ciezarowych i autobusow. Na terenie bazy autobusowej funkcjonuje
réwniez stacja kontroli pojazdow osobowych i1 dostawczych.

6.3. Linia Mikrobusowa M

Ewangeliczny Zwigzek Braterski, Linia Mikrobusowa M $wiadczy ustugi w zakresie
przewozu pasazerOw Ww regionie, gminie 1 powiecie szczecineckim. Na indywidualne
zaméwienie realizowane sg przewozy na terenie catego kraju.

Linia Mikrobusowa M dysponuje 9 busami przewidzianymi do przewozu o0séb
w przedziale od 17-37 os6b. W dni robocze jest wykonywanych ok. 36 kursow o lacznej
dlugosci ok. 800 km, a w dni $wigteczne (sobota, niedziela i §wigta) wykonywanych jest
10 kurséw. Na terenie miasta Szczecinek rozmieszczone sa 4 przystanki Linii Mikrobusowe;j
M, z ktorych obslugiwane sa trzy regularne potaczenia: Szczecinek-Jelen-Borne Sulinowo,
Borne Sulinowo-Jelen-Szczecinek oraz linia boczna Szczecinek-Radacz-Borne Sulinowo.

Pasazerami Linii Mikrobusowej M s3a gléwnie mieszkancy gminy i powiatu
szczecineckiego, ktorzy wykorzystuja te forme transportu do realizacji nastgpujacych celow:
edukacyjnego, administracyjno-publicznego oraz gospodarczego. W sezonie wakacyjnym
z linii korzystajg roOwniez turysci.

6.4. Srodek transportu miejskiego w postaci takséwek (Taxi)

Taksowka jako S$rodek transportu miejskiego wykorzystywana jest do nieregularnych
przewozoéw pasazerskich lub pasazersko-towarowych. Zazwyczaj sa to przewozy na
stosunkowo niewielkiej odlegtosci, w granicach miasta Szczecinek lub jego okolicach.

W Szczecinku na dzien 01.07.2010 roku 93 osoby posiadaja koncesje¢ na prowadzenie
ushug transportowych w postaci przewozoéw Taxi. Na terenie miasta funkcjonujg dwie
wieksze 1 jedna mniejsza korporacja taksowkarska. Wieksze korporacje dziennie przyjmuje
okoto 100 zlecen na przewozy.

Na terenie miasta Szczecinek rozmieszczonych jest 9 miejsc postojow Taxi oraz
funkcjonuje jedna strefa opfat.
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6.5. Indywidualne Srodki transportu

W powiecie szczecineckim zarejestrowanych jest 38.551 pojazdow, z czego 14.529
pojazdow jest zarejestrowanych w samym miescie Szczecinek, co stanowi ok. 38 % ogolne;j
liczby zarejestrowanych pojazdéw. Struktura pojazdéw w powiecie zostala zdominowana
przez samochody osobowe i motocykle, nastgpnie samochody ci¢zarowe, motorowery,
ciagniki, autobusy i samochody specjalne. Szczegblowe dane zawierajace liczbe pojazdow
z podzialem na kategorie przedstawiono w tabeli 6.2.

Tabela 6.2. Struktura parku pojazdow w powiecie szczecineckim [dane udostgpnione przez
Urzad Miasta — stan na dzien 30.06.2009 roku]

. Liczba pojazdow zarejestrowanych | Liczba pojazdow zarejestrowanych
Rodzaj pojazdu > [szt.] : g tI;vi aktywnycljl [szt.] !

Motorowery 1.939 1.803

Motocykle 14.943 11.605

Samochody osobowe 17.046 13.583

Samochody ci¢zarowe 2.320 1.855
Autobusy 766 705
Ciagniki 1.111 840
Samochody specjalne 426 361

Ogotem 38.551 30.752

7. Infrastruktura i system transportu wodnego
7.1. Szczecinecki tramwaj wodny ,,Bayern” oraz statek spacerowy ,,Ksi¢zna Jadwiga”

Komunikacja Miejska w Szczecinku w ramach nowych kierunkéw rozwoju miasta
w zakresie ustug transportowych i1 wprowadzania nowych form transportu zbiorowego
uruchomita transport wodny na jeziorze Trzesiecko. Nalezy tu wspomnie¢, Ze jezioro to
usytuowane jest w centralnej czg$ci miasta Szczecinek w sgsiedztwie drugiego ciggu
komunikacyjnego.

Komunikacja dysponuje dwoma statkami zeglugi $rodladowej, do ktorej zaliczany jest
szczecinecki tramwaj wodny ,,Bayern” oraz statek spacerowy ,,Ksiezna Jadwiga”.

Szczecinecki tramwaj wodny ,,Bayern” na swo0j poktad zabiera 54 pasazerdéw, a jego
wystrdj nawigzuje do jednostek, ktére przeszto 60 lat temu plywaly po szczecineckim
jeziorze. Jest to statek o dlugosci 18,50 m, szerokosci 3,50 m, wysokosci 1,49 m, zanurzeniu
0,80 m 1 wypornosci 26,50 t, ktory zostat wyposazony w jednostke napedowa Deutz-MWM-
Mannheim o mocy 57 kW. Tramwaj ptywa wedtug statego rozktadu rejsow, ktory jest
uzalezniony od pory roku i tak jest rozktad wiosenny, letni i jesienny.

Oczywiscie najwigksza liczba kursow jest realizowana w okresie letnim, czyli
wakacyjnym. Rejs tramwajem odbywa si¢ na wytyczonym szlaku wodnych, na ktérym
wytyczono 9 przystankow (rys. 7.1): W1 — Zamek Bohateréw Stalingradu (przystanek
poczatkowy 1 koncowy), W2 — Centrum, W3 — Restauracja Jolka, W4 — Hotel Resiedence,
W5 — Kotki, W6 — Hotel Zielinski, W7 — Trzesieka, W8 — Mysia Wyspa, W9 — Swiatki/plaza.

Rejs tramwajem trwa okolo jednej godziny, w czasie, ktorego podrézni maja okazje
zobaczy¢ Szczecinek z innej perspektywy, dowiedzie¢ si¢ ciekawych informacji zaréwno
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z jego historii, jak i czasoOw wspodtczesnych. Milosnicy pieszych i rowerowych (istnieje
mozliwos¢ przetransportowania roweru tramwajem wodnym) wedrowek oraz wedkarze
1 osoby cenigce wypoczynek na jeziorem bgda mogli wysig$¢é na drugim brzegu jeziora
1 skorzysta¢ z miejsc przygotowanych do grillowania na Mysiej Wyspie lub uda¢ si¢ na dlugi
spacer po bardzo malowniczym szlaku pieszo-rowerowym okalajacym jezioro Trzesiecko.

URZEDY LINSTYTUCJE

jez. Wilezkowo

600, fax. 371 46 §1

seczecinek.pl

Rys. 7.1. Jezioro Trzesiecko z zaznaczong trasg wodng szczecineckiego tramwaju wodnego
»Bayern” 1 wyszczegdlnionymi na niej przystankami tramwajowymi: W1 — Zamek
Bohateréw Stalingradu (przystanek poczatkowy i1 koncowy), W2 — Centrum,

W3 — Restauracja Jolka, W4 — Hotel Resiedence, W5 — Kotki, W6 — Hotel Zielinski,
W7 — Trzesieka, W8 — Mysia Wyspa, W9 — Swigtki/plaza.

W 2007 roku szczecinecki tramwaj wodny ,,Bayern” zostal uhonorowany prestizowym
tytutem Polskiej Organizacji Turystycznej ,, Turystyczny Produkt Roku 2007”.

Statek spacerowy ,,Ksiezna Jadwiga” na swoj poktad zabiera 142 osoby, jego dlugosc¢
wynosi 25,25 m, szeroko$¢ 4,37 m, zanurzenie 0,93 m 1 wypornos¢ 51 ton. Jest on
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wyposazony w jednostke napedowa 125 kW. Dodatkowa atrakcja statku jest poktad
stoneczny. Statek przeznaczony jest na wynajem do organizacji imprez okoliczno$ciowych.
Istnieje mozliwos¢ wynajecia ,,Ksieznej Jadwigi” na rodzinne rejsy po jeziorze, specjalne
rejsy z programem piknikowym, ktéorego program obejmuje godzinny rejs po akwenie
wodnym, piknik plenerowy na Mysiej Wyspie z cateringiem, ognisko itp. i powrdt statkiem.

Jezeli wystepuje zapotrzebowanie na drugi statek do obslugi regularnych rejséw po
jeziorze, to statek spacerowy ,,Ksiezna Jadwiga” ptywa na wytyczonej trasie w synchronizacji
z tramwajem wodnym Bayern.

Infrastruktura obejmujaca budowe jednego pomostu, hangaru dla tramwaju wodnego
,Bayern” i statku spacerowego ,,Ksi¢zna Jadwiga”, przebudowa statku ,,Ksiezna Jadwiga” —
budowa poktadu stonecznego oraz doprowadzenie przylaczy wodnokanalizacyjnych
1 energetycznych do Mysiej Wyspy zostata po czesci sfinansowana ze $rodkow unijnych
w ramach projektu Civitas Renaissance.

7.2. Szczecineckie taksowki wodne

Nastepnym dzialaniem wykorzystujacym jezioro Trzesiecko do celéw transportowych sa
dzialania prowadzone przez Szczecinecka Lokalng Organizacje Turystyczng (SzLOT)
polegajace na zakupie dwoch taksowek wodnych 1 budowy dwoch pomostow na jeziorze
Trzesiecko. SzLOT poprzez zakupione taksowki wodne §wiadczy nieregularne przewozy
pasazerskie po jeziorze Trzesiecko.

Dziatania prowadzone przez Szczecinecka Lokalng Organizacje Turystyczng odno$nie
umozliwienia realizacji transportu wodnego poprzez zakup i1 remont dwoéch taksdéwek
wodnych oraz budowy dwoch pomostow na jeziorze Trzesiecko zostaly cze§ciowo
sfinansowane ze srodkow unijnych w ramach projektu Civitas Renaissance.

7.3. Mozliwosci rozwoju infrastruktury i systemu transportu wodnego w Szczecinku

Mozliwos$ci rozwoju infrastruktury 1 systemu transportu wodnego w Szczecinku nalezy
rozpatrywac w trzech kategoriach.

Kategoria 1

Do czynnikow w tej kategorii, ktore wptyng na rozwdj transportu wodnego w Szczecinku,

nalezy zaliczy¢:

— rozw6j dzielnicy Trzesieka i Swiatek,

— realizacja planow miasta zwigzanych z budowg infrastruktury turystycznej na Mysiej
Wyspie.

Kategoria 2

Do czynnikéw tej kategorii, ktore wplyng na rozwdj transportu wodnego w Szczecinku nalezy

zaliczy¢:

— integracja polaczen autobusowych z godzinami kursowania transportu wodnego,

— integracja biletowo-cenowa mig¢dzy biletami autobusowymi a biletami na transport wodny
(np. jeden bilet wspdlny),

— wilaczenie transportu wodnego w system komunikacji zbiorowej w miescie,
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— wprowadzenie dodatkowych kursow tramwaju wodnego tylko mie¢dzy wyznaczonymi
przystankami (rys. 7.1):
— bezposrednie potaczenie miedzy przystankami nr W1-W2-W3-W7 1 W7-W3-W2-
W1 lub W1-W3-W71 W7-W3-W1,
— Dbezposrednie potaczenie migdzy przystankami nr W1-W2-W8 1 W8-W2-W1 lub
W2-W8 1 W8-W2,
— Dbezposrednie polaczenie miedzy przystankami nr W3-W2-W1-W9 i W9-W1-W2-
W3 lub W4-W3-W9 i W9-W3-W4,
W ten sposob uzyska si¢ skrocenie czasu podrozy pomiedzy wyznaczonymi punktami, nie
ma konieczno$ci oplywania catego jeziora. Skrocenie czasu przeplynigcia pomigdzy
wyznaczonymi punktami bedzie jednym z czynnikow, ktory moze przekona¢ mieszkancow
dzielnicy Trzesieka i Swigtki do wykorzystywania transportu wodnego do przemieszczania
si¢ do pracy, szkoly, centrum miasta itp. OczywiScie proponowane potaczenie
poszczeg6lnych przystankow nalezy skonfrontowac z potrzebami mieszkancéw miasta co
do tras kursowania transportu wodnego po jeziorze Trzesiecko.

Kategoria 3

Do czynnikow tej kategorii, ktore wplyng na rozwoj transportu wodnego w Szczecinku,

nalezy zaliczy¢:

— kampanie reklamowe promujace transport wodny w Szczecinku jako transport zbiorowy,
ktéry mozna wykorzysta¢ na dojazdy do pracy, szkoty, zakupy, a nie tylko jako atrakcje
turystyczna,

— zakup nowych jednostek ptywajacych.

8. Plan mobilno$ci miasta Szczecinek
8.1. Informacje podstawowe

Zarzadzanie mobilnosciag to koncepcja promowania idei zrownowazonej mobilnosci,
zrbwnowazonego transportu polegajaca na zmniejszeniu popytu na podréze realizowane
samochodami osobowymi, a zwigkszenie udzialu podroézy odbywanych §rodkami transportu
publicznego, rowerem 1 pieszo. Oczywiscie w zrownowazonym transporcie nie chodzi
o caltkowite wyeliminowanie podrézy wykonywanych samochodem osobowym, lecz
o racjonalne wykorzystywanie tego typu S$rodka przemieszczania, czyli o korzystanie
z samochodu osobowego w przypadku braku mozliwosci wyboru innego typu srodka
transportu. W ramach tej koncepcji promuje si¢ uzytkowanie jednego samochodu osobowego
przez kilka osob, czyli tzw. podrézowanie w systemach carpooling czy carsharing.

Carpooling (polski odpowiednik stowa podwozenie) to forma podrézowania polegajaca na
udostepnianiu wolnego miejsca we wlasnym samochodzie lub korzystanie z wolnego miejsca
w samochodzie udostgpnionym przez innego uzytkownika. Uslugi w zakresie carpoolingu
Swiadczone s3 w danym regionie lub obszarze i polegaja na tzw. dobieraniu osob
podrozujacych w tym samym kierunku tak, aby podr6z odbywata si¢ jednym pojazdem
samochodowym. Ta forma podrdézowania moze funkcjonowa¢ przy dojazdach do pracy,
szkoly, uczelni itp., a koszty podrézy na zasadzie wzajemnych ustalen dzielone s3 na
wszystkich uczestnikow podrozy.
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Ustuga Carsharing (samochody do wspolnego uzytku) polega na wynajmowaniu pojazdow
samochodowych na czas podr6zy. Mozna tez zastosowac to dzialanie w odniesieniu do
wynajmowania roweru.

Dziatania zarzadzania mobilnoscia, polegajace na zmianie pogladow 1 zachowan
komunikacyjnych uzytkownikow ruchu drogowego, realizuje si¢ poprzez tzw. ,,Srodki
migkkie i twarde”. Srodki miekkie, ktorych zadaniem jest poprawa skutecznosci $rodkow
twardych stosowanych w transporcie (takich jak budowa nowy drog, $ciezek rowerowych,
zakup nowych autobusow miejskich, wprowadzanie innych form proekologicznego transportu
w miescie, np. transportu wodnego itp.) obejmuja [17]:

— informacj¢ i doradztwo polegajace na dostarczeniu, udostepnieniu uzytkownikom danych
na temat funkcjonowania proekologicznych $rodkéw transportu, analizowanie stanu
istniejacego, poszukiwanie indywidualnych rozwigzan na podstawie poréwnywania
czasOw 1 kosztéw podrdzy réznymi srodkami transportu oraz rekomendowanie rozwigzan,

— produkty transportowe nie tylko te standardowe w postaci biletow, plandéw sieci
komunikacji zbiorowej, ale wprowadzanie innowacyjnych produktéw stymulujacych
uzytkowanie proekologicznych $rodkéw transportu, np. bilety transportu publicznego
zapewniajace jednoczes$nie wstep na r6znego rodzaju wydarzenia kulturalne czy sportowe,

— rezerwacje¢ i sprzedaz produktow,

— organizacj¢ 1 koordynacje ustug i rozwigzan, np. carpooling w instytucjach i zaktadach
pracy czy tez koordynacja ustug transportowych dla 0osob niepelnosprawnych,

— dziatania edukacyjne i marketingowe.

Narzgdziem zarzadzania mobilnoscig jest plan mobilnosci, ktory jest podstawowym
narzedziem 1 najczgsciej stosowanym w tych dziataniach. Integruje on w/w $rodki miekkie
w jeden zwarty pakiet dzialan zarzadzania mobilnoscig. Réwnocze$nie obejmuje on idee
1 dziatania promujace proekologiczne Srodki transportu, ale jednocze$nie zawiera
rozwigzania, ktore umozliwiaja wprowadzenie idei zrOwnowazonego transportu.

Zadaniem planu mobilnosci jest zmiana zachowan komunikacyjnych adresatow projektu
polegajacych na codziennym wykorzystywaniu proekologicznych srodkéw transportu, ktore
przyczyni si¢ do zmniejszenia zapotrzebowania na miejsca parkingowe i1 zredukowania
zatloczenia komunikacyjnego.

Realizacja planu mobilnosci sprowadza si¢ do opracowania odpowiedniej metodyki,
skoordynowania dziatan edukacyjno-informacyjnych i co najwazniejsze $wiadomego
uczestnictwa adresatow, do ktérych jest adresowany dany plan mobilnosci. W procesie
wdrazania planu mobilno$ci mozna wyrdzni¢ nastepujace etapy:

— etap [ — zdefiniowanie celow planu mobilnosci,

— etap II — okreslenie zakresu dziatania,

— etap III — charakterystyka stanu bazowego (istniejacego),

— etap IV — wyznaczenie dzialan koniecznych do realizacji w ramach planu mobilnosci 1 ich
realizacja praktyczna oraz opracowanie planu poruszania si¢ po miescie integrujacego
wszystkie $rodki transportu,

— etap V — ocena rozwigzan wdrozonych w ramach planu mobilnosci.
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8.2. Etap I — zdefiniowanie celow planu mobilnosci dla miasta Szczecinek

Plan mobilno$ci miasta Szczecinek zostat okreslony jako realizacja dwéch podstawowych
celow, do ktorych zaliczamy:

— zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancéw miasta Szczecinek oraz mieszkancow
gminy i powiatu szczecineckiego odwiedzajacych miasto Szczecinek w celach realizacji
potrzeb o charakterze przemyslowo-gospodarczym, edukacyjnym, administracyjno-
publicznym, handlowo-ustugowym oraz turystycznym w kierunku wykorzystywania
proekologicznych srodkow transportu,

— zmniejszenie natezenia ruchu samochodéw osobowych w granicach administracyjnych
miasta.

8.3. Etap II — okreslenie zakresu dzialania

Zakresem dziatania planu mobilno$ci jest miasto Szczecinek w swoich granicach
administracyjnych, a adresatami s3 mieszkancy miasta Szczecinek, gminy i powiatu
szczecineckiego oraz tury$ci odwiedzajacy miasto.

8.4. Etap III — charakterystyka stanu bazowego

Charakterystyka stanu bazowego (istniejacego) zostala przeprowadzona na podstawie
badan ankietowych zachowan komunikacyjnych i1 preferencji mieszkancow miasta, gminy
1 powiatu szczecineckiego oraz inwentaryzacji infrastruktury 1 systemu transportu
rowerowego i riksz na terenie miasta.

8.4.1. Badania ankietowe zachowan komunikacyjnych i preferencji mieszkancow
miasta, gminy i powiatu szczecineckiego

Analiza stanu istniejacego na podstawie badan ankietowych zostata przeprowadzona
w ramach badan stanu bazowego realizowanego na terenie miasta Szczecinek projektu Civitas
Renaissance. Stan istniejagcy odnosnie zachowan komunikacyjnych mieszkancow miasta,
gminy 1 powiatu szczecineckiego zostal wyznaczony na podstawie badan ankietowych.
Badania przeprowadzono na probie 329 respondentdw 1 zostaty podzielone na 9 zakresow.

Zakres 1 — Miejsce zamieszkania

Struktura uwzgledniajgca miejsce zamieszkania respondentow, na ktérych przeprowadzono
badania byta nast¢pujaca:

— mieszkancy miasta Szczecinek stanowili 82,5 % ogotu badanych,

— mieszkancy gminy i1 powiatu szczecineckiego stanowili 13,4 % ogoétu badanych,

— turysci stanowili 1,9 % badanych,

— pozostali 2,2 % badanych.

Zakres 2 — Korzystanie z ustug transportu miejskiego

Pytanie — Czy korzysta Pani/Pan z ustug komunikacji miejskiej?
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Zdecydowana wigkszo$¢ respondentéw (63,80 %) rzadko korzysta z uslug Komunikacji
Miejskiej w Szczecinku. Szczegotowe wyniki przedstawiono na rysunku 8.1.
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63,80%
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0%
Tak Rzadko Nie korzystam

Rys. 8.1. Wyniki badan ankietowy obejmujacych zakres 2

Zakres 3 — Ocena poziomu swiadczonych ustug komunikacyjnych

Pytanie — Czy Pani/Pana zdaniem poziom $wiadczonych ustug komunikacji jest:
niedostateczny, zadowalajacy, dobry, nie wiem?

Wigkszo$¢ respondentow (55,60 %) ocenia §wiadczone ustugi komunikacyjne w miescie

jako dobre, 6,40 % okresla je jako niedostateczne. Szczegdtowe wyniki przedstawiono na
rysunku 8.2.
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Rys. 8.2. Wyniki badan ankietowych obejmujacych zakres 3
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Zakres 4 — Sktonnos¢ respondentow do zamiany samochodu osobowego na srodek transportu

Pytanie — Czy w przypadku poprawy jakos$ci transportu miejskiego oraz wprowadzenia
nowych rozwigzan komunikacyjnych byl(a)by Pan/Pani skionny(a) zamiast wlasnego
samochodu osobowego korzysta¢ z: sSrodkdw transportu miejskiego, roweru?

Wisréd podanych propozycji mniejsza akceptacje uzyskat rower. Co trzeci kierowca raczej
nie zamieni swojego samochodu na ten $rodek transportu. W odniesieniu do $rodkow
komunikacji miejskiej rownie negatywng deklaracje skltada o polowg mniej o0sob.
Szczegdtowe wyniki przedstawiono na rysunku 8.3.

m Srodkitransportu miejskiego M Rower
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Rys. 8.3. Wyniki badan ankietowych obejmujacych zakres 4

Zakres 5 — Opinia respondentow na temat zmian w systemie komunikacji miejskiej

Pytanie — Czy Pani/Pana zdaniem: nalezy wymieni¢ przystanki autobusowe, nalezy
wprowadzi¢ system informacji o potaczeniach komunikacji miejskiej, konieczne jest
wprowadzenie w mie$cie nowych bardziej efektywnych rozwigzan komunikacyjnych?

Najwigksza rozbiezno$¢ w opiniach zaobserwowano w pytaniu o wymiang przystankow
autobusowych. Podobna liczba respondentow uwaza, ze powinny by¢ wymienione, jak
réwniez, ze nie ma takiej potrzeby (odpowiednio 41 % i 48 % badanych). W przypadku
pytaniu 2 1 3, o system informacji i nowe rozwigzania, respondenci stosunkiem gltosow 2:1,
byli za wprowadzeniem takich udogodnien. Szczegdtowe wyniki przedstawiono na rysunku
8.4.

Zakres 6 — Opinia respondentow na temat skutkow wprowadzonych dziatan
Pytanie — Prosze ustosunkowac si¢ do ponizszych stwierdzen:

— modernizacja przystankOw oraz wprowadzenie systemu wyswietlanej informacji
o potaczeniach spowoduje wzrost poczucia bezpieczenstwa,
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— wprowadzenie systemu informacji o potaczeniach przyczyni si¢ do zwigkszenia
punktualno$ci komunikacji miejskiej,

— wprowadzenie pojazdow ekologicznych spowoduje wzrost jakosci $wiadczonych przez
komunikacje miejska ustug,

— wprowadzenie na liniach nocnych ekologicznych pojazdow pozwoli zmniejszy¢ emisje
hatasu,

— istniejace rozwigzania regulacji ruchu pozwalaja wygodnie korzysta¢ z réoznych Srodkow
transportu.

Wszystkie wymienione stwierdzenia zyskaly sobie zdecydowane poparcie respondentow.

Wyjatek stanowi opinia na temat podniesienia jakosci ustug $wiadczonych przez komunikacje

miejska na skutek wprowadzenia ekologicznych pojazdéw. Szczegdlowe wyniki

przedstawiono na rysunku 8.5.

M Nalezy wymieni¢ przystanki
m Nalezy wprowadzi¢ system informacji o pofgczeniach komunikacji miejskiej
= Konieczne jest wprowadzenie w miescie nowych bardziej efektywnych rozwigzarn komunikacyjnych
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Rys. 8.4. Wyniki badan ankietowych obejmujacych zakres 5

Zakres 7 — Srodki transportu uzywane najczesciej przez respondentéw do wykonywania
wymienionych zadan

Pytanie — Jakich $rodkéw transportu uzywa Pani/Pan najczgsciej do wykonywania
nastepujacych zadan: zakupy, praca/szkota, rekreacja i inne?

Zdecydowanie najwigksza liczba respondentéow 67,2 % robi zakupy poruszajac sig
piechotag. Niemal polowa respondentéw 46,2 % do pracy i szkoly przemieszcza si¢
samochodem prywatnym. Natomiast 28 % respondentow do celéw rekreacyjnych wybiera
rower, a do innych celow 5,6 % badanych réwniez wybiera rower. Transport wodny
wybierany jest przewaznie do celow rekreacyjnych 11,2 %, do pracy, szkoty 1 na zakupy nikt
nie wybiera tej formy transportu. Szczegdélowe dane odnos$nie udzielanych odpowiedzi
zamieszczono w tabeli 8.1 1 8.2.
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M Modernizacja przystankdw oraz wprowadzenie systemu wyswietlanej informacji o potaczeniach spowoduje

wzrost bezpieczenstwa

B Wprowadzenie systemu informacji o potaczeniach przyczynisie do zwigkszenia punktualnosci komunikacji

miejskiej

= Wprowadzenie pojazdéw ekologicznych spowoduje wzrost jakosci $wiadczonych ustug przez komunikacje

miejska

B Wprowadzenie na liniach nocnych ekologicznych pojazdéw pozwoli zmniejszy¢ emisje hatasu

W Istniejace rozwigzania regulacji ruchu pozwalaja wygodnie korzysta¢ z réznych srodkdw transportu
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Rys. 8.5. Wyniki badan ankietowych obejmujacych zakres 6

Tabela 8.1. Procentowa ilo$¢ odpowiedzi wérdd wybierajacych je 0sob

Jakich $rodkow transportu uzywa Pani/Pan najczesciej do wykonywania wymienionych zadan
(mozna zaznaczy¢ wigcej niz jedng odpowiedz)

Sposob przemieszezania Zakupy | Praca/szkota Rekreacja Inne Razem

posonp [%] [%] [%] [%] [%]*
A Pieszo 83,1 30,7 21,4 6,3 142
B Samochéd prywatny 52,2 75,1 15,8 7,9 151
C Taksowka 11,8 35,3 11,8 47,1 105,9
D Transport publiczny 25,2 73,9 9,2 16 12,4
E Samochdod wypozyczony 12,5 31,3 37,5 25 106,3
F Rower 21,8 13,5 86,5 17,3 139,1
G Motor/motorower 0 28,6 64,3 10,7 103,6
H Transport wodny 0 0 97,9 12,8 110,6

* wartosci nie sumujg si¢ do 100 % poniewaz respondenci mogli wskazywac roézng liczbe odpowiedzi

Zakres 8 — Zainteresowanie systemem wypozyczalni rowerow i riksz

Pytanie — Czy po utworzeniu systemu wypozyczalni rowerdw i riksz bedzie Pani/Pan z niego

korzystac?

Wsrod respondentéw zapytanych o zamiar korzystania z systemu wypozyczalni rowerow
i riksz ¥4 ma zamiar korzysta¢ z tego systemu dla przyjemnos$ci, w tym 54 % jest tego pewna.
Zaledwie 3 % badanych zdecydowanie deklaruje korzysta¢ z wypozyczonych rowerdw 1 riksz
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robigc zakupy, dojezdzajac do pracy lub szkoty. Tylko 8 % respondentéw nie bedzie
korzystato z systemu wypozyczalni rowerdw 1 riksz. Szczegélowe wyniki przedstawiono na

rysunku 8.6.

Tabela 8.2. Procentowa liczba o0s6b wybierajacych poszczegélny sSrodek transportu
w stosunku do ogotu respondentow

Jakich $rodkéw transportu uzywa Pani/Pan najczgsciej do wykonywania wymienionych zadan
(mozna zaznaczy¢ wiecej niz jedng odpowiedz)

% respondentow wskazujacy ten Zakupy | Praca/szkota Rekreacja Inne Razem

Srodek transportu [%] [%] [%] [%] [%]
A Pieszo 67,2 24,8 17,3 5,1 80,8
B Samochdd prywatny 32,1 46,2 9,7 49 61,6
C Taksowka 1 2,9 1 3,9 8,3
D Transport publiczny 7,3 21,4 2,7 4,6 29
E Samochdd wypozyczony 0,5 1,2 1,5 1 3,9
F Rower 7,1 4.4 28 5,6 32,4
G Motor/motorower 0 1,9 4.4 0,7 6,8
H Transport wodny 0 0 11,2 1,5 11,4

H Tak M Nie
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Rys. 8.6. Wyniki badan ankietowych obejmujacych zakres 8

Zakres 9 — Uzytkownicy roweru

Pytanie — Czy jest Pani/Pan uzytkownikiem roweru?

Chociaz az 84 % respondentow jest uzytkownikiem roweru, to tylko1/4 badanych korzysta
z niego bardzo cze¢sto. Szczegdtowe wyniki przedstawiono na rysunku 8.7.
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8.4.2. Infrastruktura i system transportu rowerowego i riksz na terenie miasta
Szczecinek

Na terenie miasta Szczecinek rozmieszczone s3 $ciezki rowerowe o tacznej dlugosci
14 km, ktérych rozmieszczenie pokazane zostalo na rysunku 4.4. W celu ujednolicenia
struktury $ciezek rowerowych zostaty one zgrupowane w cztery ciagi komunikacji rowerowe;j
KR1, KR2, KR3,KR4.

Pierwszy cigg komunikacji rowerowej, oznaczony jako KR1, zostal wyznaczony w parku
miejskim. Sciezka rowerowa w parku miejskim biegnie réwnolegle do linii brzegowej jeziora
Trzesiecko, a w miejscu styku ulicy Ks. Elzbiety z linig brzegowa jeziora, przy budynku
I Liceum Ogodlnoksztatcacego, zlokalizowany jest punkt weztowy turystycznych szlakow
rowerowych. Nad jeziorem Trzesiecko rozpoczyna si¢ i konczy 5 turystycznych szlakow
rowerowych (rys. 8.8), do ktorych zaliczamy:

— szlak czerwony (Szczecineckie Jeziora) o dlugosci 65,1 km,
— szlak zielony (Dolina Parsety) o dtugosci 51,1 km,

— szlak z6lty (Zaczarowane Pejzaze) o dlugosci 51,7 km,

— niebieski (Dookota Jeziora Trzesiecko) o dtugosci 14,5 km,
— czarny (Nizica) o dlugosci 42,2 km.

Za punktem weztowym S$ciezka rowerowa KR1 dalej biegnie przez park w kierunku
Trzesieki. Na rysunku 8.9 pokazano umiejscowienie ciggu KR1 na planie miasta. W dwoch
miejscach $ciezka KR1 jest przerwana i w ramach realizowanego w Szczecinku projektu
Civitas Renaissance $ciezka ta zostanie potaczona. Odcinki realizowane w ramach projektu
pokazano na rysunku 8.10 1 8.11.
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Marceli

Rys. 8.8. Szczecinek jako wezel rowerowy, w ktérym rozpoczyna si¢ 1 konczy
5 turystycznych szlakow rowerowych [20]: szlak czerwony, zielony, z6lty, niebieski i czarny

URZEDY 1 INSTYTUCIE

Rys. 8.9. Rozmieszczenie $ciezek rowerowych na terenie miasta Szczecinek (linia ciaggla
istniejgce $ciezki, a linia przerywana $ciezki w budowie lub planowane do budowy):
— pierwszy cigg komunikacji rowerowej (kolor niebieski), — drugi ciag komunikacji
rowerowej (kolor pomaranczowy), — trzeci cigg komunikacji rowerowej (kolor zielony),
— czwarty cigg komunikacji rowerowej (kolor btekitny)
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Loy

_  Projektowany odcinek sciezki rowerowej - odcinek nr 1.

Rys. 8.10. Planowany odcinek nr 1 §ciezki rowerowej, budowa ktérej zostanie czgsciowo
sfinansowana ze $§rodkodw unijnych w ramach projektu Civitas Renaissance [11]

Rys. 8.11. Planowany odcinek nr 2 $ciezki rowerowej, budowa ktorej zostanie czgsciowo
sfinansowana ze $§rodkdw unijnych w ramach projektu Civitas Renaissance [11]

Réwnoczesnie w ramach prowadzonych badan bazowych w projekcie Civitas Renaissance
przeprowadzono na $ciezce KR1 badania natgzenia ruchu rowerowego. W tym celu na $ciezce
KR1 wybrano dwa punkty pomiarowe. Punkt nr 1 zlokalizowano w obrgbie hotelu Residence
w kierunku na Trzesieke, a punkt nr 2 zlokalizowano w poblizu pomostu gtéwnego. Uzyskane
wyniki odno$nie pomiaru natgzenia na $ciezce KR1 podano w tabeli 8.3, a potozenie punktow
pomiarowych zaznaczono na rysunku 8.12.
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Tabela 8.3. Wyniki pomiaru nat¢zenia ruchu na $ciezce rowerowej KR 1 [11]

. Pomiar przeprowadzono 23.04.2010 roku w nastepujacym przedziale czasowym
Punkty pomiarowe 7:45-845 | 10:00—11:00 | 12:00—13:00 | 14:45_ 15:45
Liczba rowerzystow [szt.]
Hotel Residence nr 1 20 32 40 52
Pomost gtéwny nr 2 20 39 71 34

fez. Wilczhawa

Rys. 8.12. Plan miasta Szczecinek z zaznaczonymi ciggami komunikacji rowerowe;j
1 punktami pomiaru nat¢zenia ruchu rowerowego: — pierwszy ciag komunikacji
rowerowej (kolor niebieski), — drugi ciag komunikacji rowerowej (kolor

pomaranczowy), — trzeci cigg komunikacji rowerowej (kolor zielony), — czwarty
ciag komunikacji rowerowej (kolor biekitny), [, B, B} — punkty pomiaru natezenia ruchu
rowerow

Drugi cigg komunikacji rowerowej oznaczony jako KR2, to ciag biegnacy wzdtuz ulicy
9 Maja do placu Wolnosci, nastgpnie przechodzacy w ulice Boh. Warszawy 1 az do
skrzyzowania z ulicg Jana Pawtla II, na ktérej nastepuje przerwanie ciaggu. Kontynuacja ciggu
KR2 nastgpuje na rondzie im. A. Giedrysa, z ktorego przechodzi w ulice Mierostawskiego
i konczy si¢ na rondzie im. O. Zawadzkiej. Odcinek ciggu KR2 wystepuje rowniez na ulicy
Szkolnej.Cigg komunikacji rowerowej KR2 zaznaczono na planie miasta na rysunku 8.12.
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Podobnie jak w przypadku ciggu KR1 réwniez w ramach prowadzonych badan bazowych
w projekcie Civitas Renaissance przeprowadzono na $ciezce KR1 badania natezenia ruchu
rowerowego. W tym celu na $ciezce KR1 wybrano jeden punkt pomiarowy zlokalizowany na
placu Wolnosci przy Urzedzie Miejskim. Uzyskane wyniki odno$nie pomiaru natg¢zenia na
sciezce KR1 podano w tabeli 8.4, a potozenie punktu pomiarowego oznaczonego nr 3
pokazano na rysunku 8.12.

Tabela 8.4. Wyniki pomiaru nat¢zenia ruchu na $ciezce rowerowej KR 2 [11]

. Pomiar przeprowadzono 23.04.2010 roku w nastepujacym przedziale czasowym
Punkty pomiarowe 7:45-8:45 | 10:00—11:00 | 12:00—13:00 | 14:45— 1545
Liczba rowerzystow [szt.]
Plac Wolnosci nr 3 36 | 115 | 63 | 98

Trzeci ciag komunikacji rowerowej, oznaczony jako KR3, to cigg od skrzyzowania ulic
28 Lutego 1 Sikorskiego, biegnie wzdtuz ulicy 28 Lutego, ktdrego przerwanie nastgpuje
w okolicy ulicy Kardynata Wyszynskiego. Na tej ulicy jest planowana budowa $ciezek
rowerowych w ramach modernizacji tej ulicy zapisanej w Strategii Rozwoju Miasta
Szczecinek na lata 2008-2017. Kontynuacja ciggu KR3 nastepuje na ulicy Szafera, ktory na
skrzyzowaniu z ulica Kaszubska zostaje ponownie przerwany i wznowiony na ulicy
Wiatracznej az do skrzyzowania z ulica Koszalinskg. Ciagg komunikacji rowerowej KR3
zaznaczono na planie miasta na rysunku 8.12.

Czwarty ciag komunikacji rowerowej, oznaczony jako KR4, to ciag od ulicy §w. Rozalii
przechodzacy nastepnie w ulice Jagietty, Polng, Kolobrzeska, Koszalinska, Narutowicza
1 kofczacy si¢ na skrzyzowaniu z ulica Kaszubska. Ciag komunikacji rowerowej KR4
zaznaczono na planie miasta na rysunku 8.12.

Na terenie miasta Szczecinek funkcjonuje system wypozyczalni rowerdow 1 riksz, ktory
zostal wyposazony w 50 rowerow 1 10 riksz. Rowery mozna wypozyczac¢ i oddawa¢ w szesciu
miejscach na terenie miasta wyposazonych w tzw. stojaki rowerowe. Stojaki rozmieszczone
sg w nastepujacych miejscach (rys. 8.13):

— przy Zespole Szkot nr 1 w ciggu drogi krajowej nr 20 (R1),

— przy ulicy Szczecinskiej na wysokosci basenu (R2),

— w parku miejskim nad brzegiem jeziora Trzesiecko w okolicy placu Kamienskiego (R3),

— w parku miejskim na terenie Szczecineckiej Lokalnej Organizacji Turystycznej w obrgbie
ulicy 3 Maja (R4),

— w obrebie placu Wolnosci (RS),

— przy Schronisku Mtodziezowym w obrgbie ulicy Kosciuszki (R6).

Miejsca postoju riksz zostaly rozmieszczone w parku miejskim (R7) i na placu Wolnosci
wzdhluz ciggu pieszo-rowerowego (R8) (rys. 8.13).
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URZEDY 1 INSTYTUCJE

Jjez Wileskowo

Rys. 8.13. Rozmieszczenie elementow systemu wypozyczania rowerdw 1 riksz w obrebie
ciaggéw komunikacji rowerowej KR1, KR2, KR3, KR4: R1 — przy Zespole Szkot nr 1 w ciagu
drogi krajowej nr 20, R2 — ulica Szczecinskiej na wysokosci basenu, R3 — park miejskim nad

brzegiem jeziora Trzesiecko w okolicy placu Kamienskiego, R4 — przy Szczecineckiej
Lokalnej Organizacji Turystycznej w obrebie ulicy 3 Maja, R5 — w obrgbie placu Wolnosci,
R6 — przy Schronisku Miodziezowym w obrebie ulicy Ko$ciuszki, R7 — w parku miejskim,
R8 — na placu Wolno$ci wzdtuz ciggu pieszo-rowerowego

8.5. Etap IV - wyznaczenie dzialan koniecznych do realizacji w ramach planu
mobilnosci i ich realizacja praktyczna

W ramach realizacji planu mobilnosci obejmujacego swoim dzialaniem miasto Szczecinek
w swoich granicach administracyjnych oraz skierowanego do mieszkancéw miasta, gminy
1 powiatu szczecineckiego zaleca si¢ wykonanie nastepujacych dziatan:
— nieprzerywanie prowadzonych prac nad rozbudow3 infrastruktury rowerowej w miescie,
— wytyczanie, budowa lub modernizacja miejsc parkingowych w obrebie ciggow
rowerowych,
— uruchomienie nowych lub rozszerzenie istniejacych linii autobusowych Komunikacji
Migjskiej o nowe ulice, a w szczegolnosci na ulicy Mickiewicza i 3 Maja,
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modernizacja transportu zbiorowego polegajaca na wyposazeniu autobusow Komunikacji
Miejskiej 1 Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej w urzadzenia stuzace do
przewozu rowerow,

podjecie negocjacji z Linig Mikrobusowa M o dostosowaniu buséw do przewozu rowerow,
dostosowanie autobuséw do przewozu 0sob niepetnosprawnych,

dalsza rozbudowa elektronicznego systemu informacji pasazerskiej,

dostosowanie przystankow dla rowerzystow i 0osob niepetnosprawnych,

usprawnienie obstugi $srodkami transportu zbiorowego obszaru miasta i jego dwodch
nowych dzielnic (Trzesieki i Swiatek) poprzez wprowadzeniec np. autobusow
wahadlowych, zwigkszenie czestotliwosci kursowania autobusow lub uruchomienie
nowych linii autobusowych albo autobusu lub buséw na telefon (system funkcjonuje
w Krakowie),

wprowadzenie sprzedazy biletdéw komunikacji zbiorowej na terenie instytucji,

wdrozenie systemu wykorzystujacego w przemieszczaniu pracownikoOw pomigdzy
instytucjami  publicznymi $§rodkami transportu zbiorowego 1 rowerowego oraz
roéwnoczesne zapewnienie biletéw i rowerdw (pula rowerdéw dostepna dla pracownikow)
na takie podroze stuzbowe,

modyfikacja godzin pracy instytucji i zaktadow pracy w celu unikni¢cia dojazdow do
pracy w tych samych godzinach,

synchronizacja rozktadéow jazdy transportu zbiorowego z godzinami pracy instytucji,
zaktadow pracy oraz godzinami przebywania dzieci i uczniow w przedszkolach i szkotach,
modyfikacja godzin dostaw towaréw do instytucji publicznych pod katem natezenia ruchu,
wdrozenie systemu wspolnych dojazdéw do miejsc pracy/nauki (system carpooling),
zarzadzanie parkingami w poblizu instytucji publicznych; preferencyjne miejsca
parkingowe dla uzytkownikow carpooling, ograniczenie liczby miejsc parkingowych dla
pracownikow 1 wprowadzenie ewentualnych optat parkingowych dla pracownikow,
rozbudowa miejsc parkingowych w poblizu instytucji i1 szkot z przeznaczeniem dla
pracownikow, ucznidw i interesantow,

stworzenie w miescie systemu parkingdw dla rowerow, w tym strzezonych,

promowanie punktéw naprawy roweroOw rozmieszczonych na terenie miasta.

Natomiast do koniecznych dziatan jakie nalezy przeprowadzi¢ w ramach wdrazania planu
mobilno$ci dla miasta Szczecinek jest:

stworzenie mapy rowerowej dla miasta Szczecinek,

stworzenie internetowej platformy informacyjnej z danymi o mozliwosciach poruszania si¢
po miescie rowerem, rikszami, $rodkami transportu wodnego i1 Srodkami transportu
zbiorowego z rownoczesnym wyznaczaniem trasy przejazdu proekologicznymi $rodkami
transportu,

stworzenie stanowiska konsultanta mobilno$ci w mies$cie Szczecinek,

rozmieszczenie na terenie miasta i instytucji i zaktadéw platform informacyjnych,
promowanie w postaci kampanii reklamowych $rodkéw transportu alternatywnych
w stosunku do transportu samochodami osobowymi,

rozbudowa miejsc parkingowych dla rowerow,

promowanie wsrdd pracownikow instytucji publicznych proekologicznych form transportu
(carpooling, transport rowerowy, transport zbiorowy oraz transport wodny),

rozbudowa systemu wypozyczalni rowerow 1 riksz (z pozyskanych danych ze SzLLOTu
w sezonie letnim 2010 jest duzy popyt na rowery z wypozyczalni — brakuje wolnych
roweroOw w wypozyczalni).
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8.5.1. Plan poruszania si¢ po mieScie Szczecinek z uwzglednieniem transportu
miejskiego i zewnetrznego, wypozyczalni rowerow, riksz i miejsc parkingowych

Rozpatrujac plan poruszania si¢ po miescie Szczecinek nalezy uwzgledni¢ transport
zewngtrzny 1 wewnetrzny.

Transport zewnetrzny umozliwia realizacj¢ plandw przemieszczania si¢ mieszkancow
miasta, regionu, powiatu szczecineckiego oraz turystow, ktorych celem podrézy jest miasto
Szczecinek 1 realizowany jest przez transport kolejowy i drogowy.

Transport drogowy zewnetrzny obslugiwany jest przez:

— Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinku, ktére na terenie miasta
rozmiescito 11 przystankéw i1 jeden dworzec autobusowy (rys. 8.14),

— Lini¢ Mikrobusowg M, ktora na terenie miasta dysponuj¢ 4 przystankami ,,M” (rys. 8.14),

— indywidualne $rodki transportu, ktérego uzytkownicy na terenie miasta maja do dyspozycji
15 parkingow (P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10, P11, P12, P13, P14, P15), ktorych
rozmieszczenie pokazano na rysunku 8.14 oraz kilkadziesigt miejsc parkingowych
rozmieszczonych wzdhuz ciggu ulic (zatacznik 1) 1 w poblizu sklepow
wielkopowierzchniowych.

Transport wewnetrzny realizowany jest przez nastgpujace formy transportu:
— transport miejski,

— transport miejski w postaci taksowek (Taxi),

— transport indywidualnymi srodkami transportu,

— transport wodny,

— transport rowerowy,

— transport pieszy.

Transport miejski na terenie miasta Szczecinek realizowany jest przez Komunikacje
Miejska, ktora na terenie miasta rozmiescita 126 przystankéw autobusowych i zorganizowata
do obstugi pasazeréw 13 dziennych linii autobusowych (0, 1, 2,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 13, 14)
1 jedng lini¢ nocng N. Poszczegodlne trasy autobusdéw miejskich z podziatem na numery linii
scharakteryzowano w tabeli 8.5.

Tabela 8.5. Charakterystyka tras autobuséw miejskich poszczeg6lnych linii [21]

Nr linii Trasa autobusu
DWORCOWA (DWORZEC KOL.) ,DWORCOWA (DWORZEC KOL.) , -Dworcowa /28
-Lutego , -28-Lutego /Wisniowa I , -28-Lutego /Warszawska , -Wyszynskiego /pl.Winniczny,
-Jana_Pawta II /Szafera , -Jana Pawla II /Podwale , -Ko$ciuszki /Jeziorna , -Mierostawskiego /I,
-Koszalinska /osiedle ,-Kolobrzeska /Koszalinska ,-Kotobrzeska /Kotobrzeska I ,-Polna
/Bialogardzka , -Polna /Krakowska II , -Polna /Gazownia II nz , -Kosciuszki /Kosinskiego II,
-Kos$ciuszki /Szpital II , -Ordona /Jeziorna , -Ordona /Parkowa , -Powstancow_Wlkp. /3-Maja,
-Wyszynskiego ~ /Rzemieslnicza, -28 Lutego  /Klasztorna, -28-Lutego  /Wisniowa II,
DWORCOWA (DWORZEC KOL.)
POLNA (BIALOGARDZKA) , POLNA (BIALOGARDZKA) , -Polna /Krakowska II , -Polna
/Gazownia_II nz , -Kosciuszki /Kosinskiego II , -Kos$ciuszki /Szpital 11, -Jana Pawta II
1 /Boh.Warszawy , -Jana Pawla Il /1-Maja , -Wyszynskiego /9-go Maja , -Wyszynskiego
/Rzemieslnicza , -28 Lutego /Klasztorna , -28-Lutego /Wisniowa II , -Sikorskiego /Gdanska ,
-Pilska /Urzad Gminy II, -Pilska /Harcerska , -Pilska /Fabryczna , PILSKA (WIERZBOWA)

67



Strategia Transportowa Miasta Szczecinek na lata 2010-2020

PILSKA (WIERZBOWA) , PILSKA (WIERZBOWA) , -Pilska /Bukowa , -Pilska /Cisowa,
-Pilska /Urzad Gminy I , -Dworcowa /28-Lutego ,-28-Lutego /Wisniowa I ,-28-Lutego
/Warszawska , -Wyszynskiego /pl.Winniczny ,-Jana Pawla II /Szafera ,-Jana Pawla II
/Podwale , -Kosciuszki /Jeziorna , -Ko$ciuszki /Szpital I , -Kosinskiego /Kosciuszki , -Polna
/Gazownia I nz, -Polna /Krakowska 1, POLNA (BIALOGARDZKA)

BUGNO (ELDA) , BUGNO (ELDA) , -Koszaliniska /wiadukt I, POLNA (BIALOGARDZKA),
-Kotobrzeska /Kotobrzeska II , -Koszalinska /osiedle , -Mierostawskiego /11, -Ordona /Jeziorna,
-Ordona /Parkowa , -Powstancow_Wlkp. /3-Maja , -Wyszynskiego /Lipowa , -Cieslaka /Lipowa,
-Stowianska / Kopernika , -Sikorskiego /Armii Krajowej , -Sikorskiego /Wisniowa 11,
-Sikorskiego /Gdanska , -Szczecinska /Gdanska II, -Szczecinska /Stoneczna 11,
SZCZECINSKA (WIADUKT)

SZCZECINSKA (WIADUKT) , SZCZECINSKA (WIADUKT) , -Szczecifiska /Stoneczna I,
-Szczecinska /Gdanska I , -Dworcowa /28-Lutego , -Sikorskiego /Wisniowa I , -Stowianska
/Armii_Krajowej , -Cieslaka /Szymanowskiego , -Cie$laka /Stupska , -Jana Pawla II /Szafera,
-Jana Pawta II /Podwale ,-Kos$ciuszki /Jeziorna ,-Mierostawskiego /I , -Koszalinska
/Wiatraczna, -Koszalinska /wiadukt I , BUGNO (ELDA) ,-Kotobrzeska /Koszalinska,
-Kotobrzeska /Kotobrzeska 1, POLNA (BIALOGARDZKA)

HARCERSKA (SEOWIANKA) , HARCERSKA (SLOWIANKA) , -Pilska /Cisowa , -Pilska
/Urzad Gminy I, -Dworcowa /28-Lutego , -Sikorskiego /Wisniowa I, -Stowianska
/Armii_Krajowej , -Cieslaka /Szymanowskiego , -Cieslaka /Stupska , -Jana Pawta 11 /Szafera,
-Jana Pawla II /Podwale , -KosSciuszki /Jeziorna , -Mierostawskiego /I , -Koszalinska
/Wiatraczna, -Koszalinska /wiadukt I, -Bugno /Elda I, -Bugno /Telzas I, BUGNO (PETLA)

BUGNO (PETLA) ,BUGNO (PETLA) , -Bugno /Telzas II , -Bugno /Elda II , -Koszalinska
/wiadukt I, -Koszalinska /osiedle , -Mierostawskiego /Il , -Ordona /Jeziorna , -Ordona /Parkowa,
-Powstancow_Wlkp. /3-Maja , -Wyszynskiego /Lipowa , -Cie§laka /Lipowa ,-Stowianska /
Kopernika , -Sikorskiego /Armii Krajowej , -Sikorskiego /Wisniowa_II , -Sikorskiego /Gdanska,
-Pilska /Urzad Gminy II, -Harcerska /Pilska , HARCERSKA (SLOWIANKA)

BIALOGARDZKA (POLNA) , BIALOGARDZKA (POLNA) , -Bialogardzka /Karlinska II,
-Karlinska /Budowlanych II , -Kosciuszki /Putawskiego II , -Kosciuszki /Kosinskiego II,
-Kosciuszki /Szpital 1I, -Jana Pawla II /Boh.Warszawy , -Kaszubska /Szafera , -Narutowicza
/Wodociggowa II, -Cieslaka /Lipowa , -Stowianska / Kopernika , -Sikorskiego /Armii Krajowej,
-Sikorskiego /Wisniowa II, -Sikorskiego /Gdanska , -Warynskiego /Pilska I, -Warynskiego/I nz,
WARYNSKIEGO (KRONOSPAN)

WARYNSKIEGO (KRONOSPAN) , WARYNSKIEGO (KRONOSPAN) , -Warynskiego /I nz,
-Warynskiego /Pilska I , -Dworcowa /28-Lutego , -Sikorskiego /Wisniowa I , -Stowianska
/Armii_Krajowej ,-Cieslaka  /Szymanowskiego ,-Cie§laka /Stupska , -Narutowicza
/Wodociggowa I nz , -Kaszubska /Zielona , -Jana Pawla II /Podwale , -KoS$ciuszki /Jeziorna,
-Kosciuszki /Szpital 1 , -Kos$ciuszki /Kosinskiego I , -Kosciuszki /Pulawskiego , -Karlinska
/Budowlanych I, -Bialogardzka / Karlinska , BIALOGARDZKA (POLNA)

BIALOGARDZKA (POLNA) , BIALOGARDZKA (POLNA) , -Bialogardzka /Karlinska II,
-Karlinska /Budowlanych II , -Kosciuszki /Putawskiego II , -Kosciuszki /Kosinskiego II,
-Kos$ciuszki /Szpital 1T, -Ordona /Jeziorna , -Ordona /Parkowa , -Powstancow_WIlkp. /3-Maja,
-Wyszynskiego /Rzemieslnicza , -28 Lutego /Klasztorna , -28-Lutego /Wisniowa II, -
Sikorskiego /Gdafiska , -Szczecinska /Gdanska_II , -Szczecinska /Stoneczna , SZCZECINSKA
(WIADUKT)

SZCZECINSKA (WIADUKT) , SZCZECINSKA (WIADUKT) , -Szczecinska /Stoneczna I,
-Szczecinska /Gdanska I ,-Dworcowa /28-Lutego ,-28-Lutego /Wisniowa I , -28-Lutego
/Warszawska , -Wyszynskiego /pl.Winniczny ,-Jana Pawla II /Szafera ,-Jana Pawta II
/Podwale, -KoS$ciuszki /Jeziorna ,-Kosciuszki /Szpital I ,-Kosciuszki /Kosinskiego I,
-Kosciuszki  /Pulawskiego , -Karlinska /Budowlanych I ,-Biatogardzka / Karlinska,
BIALOGARDZKA (POLNA)

BUGNO (ELDA) , BUGNO (ELDA) , -Koszalinska /wiadukt I, -Koszalinska /osiedle,
-Mierostawskiego /Il , -Ordona /Jeziorna , -Ordona /Parkowa , -Powstancow_Wlkp. /3-Maja,
-Wyszynskiego /Rzemie$lnicza , -28 Lutego /Klasztorna , -28-Lutego /Wisniowa_II, -Szczecinska
/basen_ I, -Sikorskiego /Gdanska, DWORCOWA (DWORZEC KOL.) , -Warynskiego /Pilska I,
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-Warynskiego/I nz , WARYI}ISKIEGO (KRONOSPAN), -Warynskiego /I11
nz, WARYNSKIEGO (LESNA)

WARYNSKIEGO (LESNA) , WARYNSKIEGO (LESNA) ,-Warynskiego /IV  nz,
WARYNSKIEGO (KRONOSPAN) , -Warynskiego /Kronospan ,-Warynskiego /II nz,
DWORCOWA (DWORZEC KOL.) ,-Warynskiego /Pilska II ,-Dworcowa /28-Lutego,
-Szczecinska /basen II , -28-Lutego /Wisniowa I , -28-Lutego /Warszawska , -Wyszynskiego
/pl.Winniczny , -Jana Pawta II /Szafera ,-Jana Pawla II /Podwale , -KoSciuszki /Jeziorna,
-Mierostawskiego /1 , -Koszalinska /Wiatraczna , -Koszalinska /wiadukt 1, BUGNO (ELDA)

POLNA (BIALOGARDZKA) , POLNA (BIALOGARDZKA) , -Polna /Krakowska II , -Polna
/Gazownia Il nz , -Mysliwska /Polna , -KoS$ciuszki /Szpital II, -Jana Pawta Il /Boh.Warszawy,
SZAFERA (DWORZEC AUT.), -Szafera /Kaszubska , -Wyszynskiego /9-go_Maja , -
Wyszynskiego /Rzemieslnicza , -28 Lutego /Klasztorna , -28-Lutego /Wisniowa_ II , -Sikorskiego
/Gdanska , -Warynskiego /Pilska I, -Warynskiego /IIl nz , -Le$na /Warynskiego n.z. , -Le$na
/wybudowanie_I nz , -Czarnobér /Nadlesnictwo I, CZARNOBOR (PETLA)

CZARNOBOR (PETLA) , CZARNOBOR (PETLA) , -Czarnobér /Nadlesnictwo_II , -Buczek /I
nz , -Wagrodno_skrz./I nz , ZOLTNICA (PL.STRAZACKI) , -Wagrodno_skrz./Il nz , -Buczek /11
nz , -Le$na /wybudowanie Il nz, -Le$na /Warynskiego n.z. , -Warynskiego /IV nz, -Warynskiego
/Pilska Il ,-Dworcowa /28-Lutego ,-28-Lutego /Wisniowa I ,-28-Lutego /Warszawska,
-Wyszynskiego /pl. Winniczny , -Wyszynskiego /Lipowa , SZAFERA (DWORZEC_AUT.)

POLNA (BIALOGARDZKA) , POLNA (BIALOGARDZKA) , -Kotobrzeska /Kotobrzeska II,
-Koszalinska /osiedle , -Mierostawskiego /Il , -Jana Pawta Il /Boh.Warszawy , -Jana Pawtla Il
/1-Maja , -Wyszynskiego /9-go Maja , -Wyszynskiego /Rzemie$lnicza , -28 Lutego /Klasztorna,
-28-Lutego /Wisniowa II , -Sikorskiego /Gdanska , -Szczecinska /Gdanska II , -Szczecinska
/Stoneczna 11, SZCZECINSKA (WIADUKT)

10

POLNA (BIALOGARDZKA) , POLNA (BIALOGARDZKA) , -Kotobrzeska /Kotobrzeska II,
-Koszalinska /osiedle , -Mierostawskiego /I, -Jana Pawta II /Boh.Warszawy , -Jana Pawta 11
/1-Maja , -Wyszynskiego /9-go_Maja , -Wyszynskiego /Rzemieslnicza , -28 Lutego /Klasztorna,
-28-Lutego /Wisniowa_II , -Sikorskiego /Gdanska , -Pilska /Urzad Gminy II , -Harcerska /Pilska,
HARCERSKA (SLOWIANKA)

HARCERSKA (SLOWIANKA) , HARCERSKA (SLOWIANKA) , -Pilska /Cisowa , -Pilska
/Urzad Gminy I , -Dworcowa /28-Lutego , -28-Lutego /Wisniowa I , -28-Lutego /Warszawska,
-Wyszynskiego /pl. Winniczny , -Jana Pawta 11 /Szafera , -Jana Pawla II /Podwale , -KoS$ciuszki
/Jeziorna , -Mierostawskiego /I ,-Koszalinska /Wiatraczna |, -Kotobrzeska /Koszalinska,
-Kotobrzeska /Kotobrzeska 1, POLNA (BIALOGARDZKA)

11

POLNA (BIALOGARDZKA) , POLNA (BIALOGARDZKA) , -Polna /Krakowska II , -Polna
/Gazownia_II nz , -Kos$ciuszki /Ko$inskiego II, -Kos$ciuszki /Szpital II , -Jana Pawta II
/Boh.Warszawy , -Jana_Pawla Il /1-Maja , -Wyszynskiego /9-go_Maja , -Wyszynskiego
/Rzemieslnicza , -28 Lutego /Klasztorna , -28-Lutego /Wisniowa_II , -Sikorskiego /Gdanska,
-Pilska /Urzad Gminy II, -Pilska /Harcerska , -Pilska /Fabryczna , -Pilska /Wierzbowa I,
-Turowo /skrz.I nz , -Turowo /kosciét 1 nz, TUROWO (PETLA)

TUROWO (PETLA) , TUROWO (PETLA) , -Turowo /kosciét Il nz , -Turowo /skrz.Il nz,
-Pilska /Wierzbowa II, -Pilska /Bukowa , -Pilska /Cisowa , -Pilska /Urzad Gminy I, -Dworcowa
/28-Lutego , -28-Lutego /Wisniowa I , -28-Lutego /Warszawska , -Wyszynskiego /pl. Winniczny,
-Jana_Pawta I /Szafera ,-Jana Pawla II /Podwale ,-KoSciuszki /Jeziorna ,-Kos$ciuszki
/Szpital I, -Kosinskiego /Kosciuszki , -Polna /Gazownia I nz , -Polna /Krakowska I , POLNA
(BIALOGARDZKA)

13

TRZESIECKA (PETLA) , TRZESIECKA (PETLA) , -Trzesiecka /Sojcza 11, -Karlinska
/Budowlanych I, -Bialogardzka / Karlinska , -Polna /Biatogardzka , -Polna /Krakowska II,
-Polna /Gazownia Il nz , -Mysliwska /Polna , -KoS$ciuszki /Szpital I, -Jana Pawta II
/Boh.Warszawy , -Szafera /Kaszubska , -Wyszynskiego /9-go _Maja , -Wyszynskiego
/Rzemieslnicza , -28 Lutego /Klasztorna , -28-Lutego /Wisniowa II, -Sikorskiego /Gdanska,
DWORCOWA (DWORZEC_KOLEJOWY)

DWORCOWA (DWORZEC_KOLEJOWY) ,DWORCOWA (DWORZEC KOLEJOWY),
-Dworcowa /28-Lutego , -28-Lutego /Wisniowa I , -28-Lutego /Warszawska , -Wyszynskiego
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/pl.Winniczny , -Wyszynskiego /Lipowa ,-Kaszubska /Zielona ,-Jana Pawla II /Podwale,
-Kosciuszki /Jeziorna , -Kos$ciuszki /Szpital I , -Polna /Mysliwska , -Polna /Gazownia I nz,
-Polna /Krakowska I ,-Polna /Bialogardzka , -Bialogardzka /Karlinska II , -Karlinska
/Budowlanych II, -Trzesiecka /Sojcza I , -Trzesiecka /Letniskowa I , -Trzesiecka /Cicha n.z.,
PARSECKO , -Parsecko /I ,-Tarnina skrz./Il n.z. ,-Parsecko IIl ,-Tarnina skrz./I nz,
-Parsecko /I , -Parsgcko d/w , PARSECKO , -Trzesiecka /Przytulna n.z. , TRZESIECKA
(PETLA), -Trzesiecka /Letniskowa II , -Trzesiecka /S¢jcza Il , -Karlinska /Budowlanych I,
-Bialogardzka / Karlinska, -Polna /Biatogardzka , -Polna /Krakowska II , -Polna /Gazownia II nz,
-Mysliwska /Polna , -KoSciuszki /Szpital II ,-Jana Pawla II /Boh.Warszawy , -Szafera
/Kaszubska, -Wyszynskiego /9-go Maja , -Wyszynskiego /Rzemieslnicza , -28 Lutego
/Klasztorna, -28 ~ Lutego  /Wisniowa II, -Sikorskiego ~ /Gdanska , DWORCOWA
(DWORZEC_KOLEJOWY)

POLNA (BIALOGARDZKA) , POLNA (BIALOGARDZKA), -Polna /Krakowska II, -Polna
/Gazownia_II nz , -Mysliwska /Polna , -Ko$ciuszki /Szpital II, -Jana Pawta II /Boh.Warszawy,
-Jana Pawla Il /1-Maja , -Wyszynskiego /9-go_Maja , -Wyszynskiego /Rzemieslnicza,
-Armii_Krajowej /Kamienna , -Stowianska /Armii_Krajowej , -Cieslaka /Szymanowskiego,
-Cieslaka /Stupska , OS.MARCELIN (NORWIDA)

14
OS.MARCELIN (NORWIDA) ,OSMARCELIN (NORWIDA) ,-Cie§laka /Lipowa,
-Stowianska / Kopernika ,-Armii Krajowej /Stowianska ,-Armii Krajowej /Mtynska,
-Wyszynskiego /pl.Winniczny , -Jana Pawta 11 /Szafera , -Jana Pawla I /Podwale , -KoS$ciuszki
/Jeziorna , -Kosciuszki /Szpital 1 ,-Polna /Mysliwska ,-Polna /Gazownia I nz ,-Polna
/Krakowska 1, POLNA (BIALOGARDZKA)

DWORCOWA (DWORZEC_KOLEJOWY) ,DWORCOWA (DWORZEC KOLEJOWY),
-Dworcowa /28-Lutego , -28-Lutego /Wisniowa I , -28-Lutego /Warszawska , -Wyszynskiego
/pl.Winniczny , -Jana Pawta II /Szafera ,-Jana Pawla II /Podwale , -Kos$ciuszki /Jeziorna,
N -Mierostawskiego /I , -Koszalinska /osiedle ,-Kolobrzeska /Koszalinska ,-Kolobrzeska
/Kotobrzeska 1 ,-Polna /Bialogardzka ,-Polna /Krakowska II ,-Polna /Gazownia II nz,
-Kosciuszki /Kosinskiego II , -Kosciuszki /Szpital I , -Ordona /Jeziorna , -Ordona /Parkowa,
-Powstancow_Wlkp. /3-Maja , -Wyszynskiego /Rzemieslnicza , -28 Lutego /Klasztorna, -28
-Lutego /Wisniowa 11, DWORCOWA (DWORZEC_KOLEJOWY)

Transport miejski w postaci taksowek (Taxi) w Szczecinku realizowany jest przez 93
osoby posiadajace koncesj¢ na prowadzenie ustug transportowych w postaci przewozow Taxi,
co przektada si¢ na 93 pojazdy samochodowe. Na terenie miasta rozmieszczonych jest 9
miejsc postojowych (rys. 8.14) 1 funkcjonuje jedna strefa optat.

Transport indywidualnymi $rodkami transportu realizowany jest przez mieszkancéw
miasta, regionu 1 powiatu szczecineckiego oraz turystow. Uzytkownicy tej formy transportu
maja do dyspozycji 15 parkingéw (P1, P2, P3, P4, PS5, P6, P7, P§, P9, P10, P11, P12, P13,
P14, P15), ktérych rozmieszczenie pokazano na rysunku 8.14 oraz kilkadziesigt miejsc
parkingowych rozmieszczonych wzdluz ciggu ulic (zalacznik 1) 1 w poblizu sklepoéw
wielkopowierzchniowych.

Transport wodny w miescie realizowany jest na szlaku wodnym wytyczonym na jeziorze
Trzesiecko 1 obstugiwany jest przez szczecinecki tramwaj wodny ,,Bayern”, statek spacerowy
,»Ksiezna Jadwiga” oraz taksowki wodne. Uzytkownicy tej formy transportu moga korzystac z
9 przystankow wodnych (W1, W2, W3, W4, W5, W6, W7, W8, W9) rozmieszczonych wokot
jeziora Trzesiecko (rys. 8.14).

Transport rowerowy na terenie miasta realizowany jest poprzez wykorzystanie roweréw
prywatnych, jak i1 rowniez rowerow wypozyczonych. W Szczecinku funkcjonuje system
wypozyczali rowerdow 1 riksz, ktory zostal wyposazony w 50 roweréw. Rowery mozna
wypozycza¢ 1 oddawaé w szesciu miejscach na terenie miasta wyposazonych w tzw. stojaki
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rowerowe (R1, R2, R3, R4, R5, R6), ktorych rozmieszczenie pokazano na rysunku 8.14.

Réwnoczesnie mozemy skorzysta¢ z 10 riksz, ktorych miejsca postojowe (R7, R8) pokazano
na rysunku 8.14.

Uzytkownicy rowerdw maja do dyspozycji $ciezki rowerowe o tacznej dlugosci 14 km,
ktore zostaty zgrupowane w cztery ciggi komunikacji rowerowej KR1, KR2, KR3, KR4.
Rozmieszczenie $ciezek poszczegolnych ciggdw rowerowych pokazano na rysunku 8.14.

YOY S
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Rys. 8.14. Infrastruktura transportu zewnetrznego i wewngtrznego miasta Szczecinek:

— cigg rowerowy (linia — kolor niebieski), — cigg rowerowy (linia — kolor
pomaranczowy), — cigg rowerowy (linia — kolor zielony), — c13g rOWerowy
(linia — kolor bfekitny), = ', ..., — miejsca parkingowe, R1, ..., R6 — elementy systemu

wypozyczalni roweréw, R7 1 R8 — miejsca postoju riksz, PKS — przystanki Komunikacji
Samochodowej w Szczecinku, PKP — dworzec kolejowy, ,,M” — przystanki Linii
Mikrobusowej M, — miejsca postojow taksowek, W1, ... W9 — przystanki
szczecineckiego tramwaju wodnego ,,Bayern”, statku spacerowego ,,Ksi¢znej Jadwigi”
oraz taksowek wodnych, |8l i 4§ — drogi krajowe, 172 — droga wojewodzka

Transport pieszy w Szczecinku realizowany jest na licznie rozmieszczonych chodnikach
oraz na jednym ciggu pieszo-rowerowym (ulica 9 Maja i ulica Boh. Warszawy) i jednym
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ciggu pieszym (odcinek ulicy 28 Lutego od skrzyzowania z ulica Sikorskiego do ulicy
Dworcowej).

Integrujac transport zewnetrzny 1 wewngtrzny mozna wyznaczy¢ w zalezno$ci od celu
indywidualnie dostosowane plany poruszania si¢ po miescie Szczecinek. Ponizej
przedstawiono dwa plany poruszania si¢ po miescie.

Plan poruszania si¢ po miescie Szczecinek 1

Celem planu jest wyznaczenie trasy turystycznej dla turysty, ktoéry do miasta przyjechat
indywidualnym $rodkiem transportu droga krajowa nr 20 i w Szczecinku zamierz spedzi¢
sze$¢ godzin.

Turysta pozostawia samochdd na parkingu P3 nastgpnie pieszo przemieszcza si¢ do
przystanku W1, na ktérym wsiada do szczecineckiego tramwaju wodnego i optywa jezioro
Trzesiecko do dokota. Po rejsie wypozycza rower w punkcie R4 i przemieszcza si¢ po miescie
ciggami rowerowymi KR1, KR2, KR3 i KR4 oraz ulicami miasta. Rower oddaje w punkcie
R5 1 nastepnie przemieszcza si¢ po miescie pieszo. Po spedzonym czasie w punkcie R8
wsiada do rikszy, ktora odwozi go na parking P3 i samochodem opuszcza miasto.

Plan poruszania sie po miesci Szczecinek 2

Celem jest wyznaczenie planu przemieszczenia si¢ mieszkanca dzielnicy Trzesiecko do
centrum miasta Szczecinek.

Wariant — mieszkaniec posiada wlasny $rodek transportu

Mieszkaniec Trzesieki w celu przemieszczenia si¢ do centrum miasta Szczecinek wybiera
srodek transportu w postaci roweru, ktorym wzdluz ciagu rowerowego KR1 przemieszcza sig¢
na plac Sowinskiego, z ktorego ulicami miasta 1 pozostalymi ciggami rowerowymi
przemieszcza si¢ w wybrane miejsce w centrum miasta.

Wariant — mieszkaniec nie posiada wtasnego srodka transportu

Mieszkaniec Trzesieki w celu przemieszczenia si¢ do centrum miasta Szczecinek na
przystanku W7 wsiada do tramwaju wodnego, ktorym ptynie do przystanku W1. Nastgpnie
wsiada do autobusu miejskiego 1 przemieszcza si¢ w wybrane miejsce w miescie.

8.6. Etap V — ocena rozwiazan wdrozonych w ramach planu mobilnosci

Ocena wdrazanych rozwigzan powinna polega¢ na:

— ciaglym monitoringu natezenia ruchu pojazdéw samochodowych w centrum miasta,

— ciagglym monitoringu natezeniu ruchu roweréw na $ciezkach rowerowych,

— prowadzenie badan ankietowych wsrod mieszkancéw odnos$nie wykorzystywania srodkow
transportu alternatywnych w stosunku do transportu samochodami osobowymi (transport
rowerowy, transport zbiorowy, carpooling, transport wodny).
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9. Redukcja halasu na terenie miasta Szczecinek

W ramach realizowanego na terenie miasta Szczecinek projektu Civitas Renaissance
zostalo wykonane zadania pt. Prognoza warunkéw akustycznych w centrum Szczecinka na
rok 2015 — mapy hatasu. Zadanie zostatlo zrealizowane przez zespdt pracownikow
z Politechniki Koszalinskie;j.

Prognoza warunkow akustycznych w centrum Szczecinka na rok 2015 — mapy hatasu
[material w calosci zostal udostepniony przez Urzqd Miasta Szczecinek w celu wlgczenia go
do opracowanej Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020]

9.1. Identyfikacja zrodel halasu i charakterystyka terenu

Przedmiotem opracowania jest analiza klimatu akustycznego w centrum Szczecinka
w ciggu ulic: Ko$ciuszki, Jana Pawla II, kard. Wyszynskiego, 28 Lutego, Warszawskiej,
Traugutta, Pitsudskiego, Mickiewicza, Ordona 1 Jasne;.

Emisja hatasu od potoku pojazdéw poruszajacych si¢ po analizowanych ulicach jest
aktualnie 1 bedzie w przysztosci glownym zrédlem oddziatywania na Srodowisko w tej czesci
Szczecinka. Zatem problem emisji halasu przeanalizowany zostat w perspektywie roku 2015,
uwzgledniajacej niewielki wzrost natezenia ruchu.

Dla analizowanego obszaru najbardziej istotny jest hatas komunikacyjny — drogowy,
emitowany od potokow pojazdéw poruszajacych si¢ po drogach, zdecydowanie najbardziej
ucigzliwy dla najwigkszej liczby o0sob przebywajacych na analizowanym terenie
1 charakteryzujacy si¢ najwigkszym zasiggiem.

W przypadku hatasu komunikacyjnego drogowego emitowany poziom zalezny jest od
natgzenia ruchu na poszczegolnych drogach 1 ich odcinkach, geometrii drog
1 terenu, struktury potokow pojazdow, predkosci ruchu, rodzaju i jakosci nawierzchni,
panujacych warunkéw atmosferycznych oraz stanu technicznego pojazdow. Poziom emisji
hatasu drogowego bgdzie wzrastat wraz z rozwojem urbanistycznym calosci terenu.

Pod wzgledem wymagan analizy akustycznej analizowany teren zakwalifikowa¢ mozna do
terenOw nieznacznie zroznicowanych wysokosciowo - ptaskich.

Teren charakteryzuje si¢ niewielka iloscig zieleni wysokiej, ktéra nie posiada istotnego
wplywu na ksztattowanie klimatu akustycznego. Sezonowos$¢ (lato, zima) i zmienno$¢
struktury 1 natezenia ruchu drogowego analizowanego terenu w trakcie roku 1 w przekroju
dobowym wplywa na zmiany pozioméw emisji hatasu, w zaleznosci od pory roku i pér dnia
1 nocy. Majac na uwadze potozenie 1 charakter turystyczny Szczecinka mozna wnioskowac,
ze najwigkszy ruch samochodowy dotyczy sezonu letniego — miesigce wakacyjne. Zgodnie
z obserwacjami wiasnymi nat¢zenia ruchu prowadzonymi podczas kontrolnych pomiarow
hatasu mozna stwierdzi¢, ze na terenie analizowanego przedsigwzig¢cia dominujacy udziat
w ruchu majg samochody osobowe 1 dostawcze.
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9.2. Przyjete kryteria oceny halasu

Kryteria oceny poziomoéw emisji hatasu $rodowiska przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska, z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku, Dz. U. Nr 120 poz. 826.

Zgodnie z rozporzadzeniem wartosci poziomow dopuszczalnych hatasu w $rodowisku
zaleza od rodzaju zrdédta emitujgcego, pory dziennej lub nocnej oraz funkcji urbanistyczne;,
jaka spelnia dany teren i odnoszg si¢ do terenow wymagajacych ochrony przed hatasem.

Zgodnie z rozporzadzeniem poziomy dopuszczalne dla analizowanych okolicznych
terenow, stanowigce wskazniki majace zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow
korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby, wynosza odpowiednio:

Dominujace tereny i zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, jednorodzinna z ustugami:
dla hatasu komunikacyjnego (drogowy, kolejowy)

— pora dzienna /czas odniesienia 16 godz./ - Laeq = 60,0 dB,

— pora nocna /czas odniesienia 8 godz./ - Laeq = 50,0 dB,

— dla hatasu od instalacji, pozostatych obiektow i grup zrodet hatasu,

— pora dzienna /czas odniesienia 8 najmniej korzystnych godzin dnia/ Laeq = 55,0 dB,
— pora nocna /czas odniesienia 1 najmniej korzystna godzina nocy/ Laeq = 45,0 dB.

Tereny zabudowy zwigzane] ze statym lub czasowym pobytem dzieci 1 miodziezy, teren

zabudowy jednorodzinnej:

dla hatasu komunikacyjnego (drogowy, kolejowy)

— pora dzienna /czas odniesienia 16 godz./ - Laeq = 55,0 dB,

— pora nocna /czas odniesienia 8 godz./ - Lacq = 50,0 dB, jezeli dzialalno$¢ dotyczy nocy,

— dla hatasu od instalacji, pozostalych obiektow 1 grup zrodet hatasu,

— pora dzienna /czas odniesienia 8 najmniej korzystnych godzin dnia/ Laeq = 50,0 dB,

— pora nocna /czas odniesienia 1 najmniej korzystna godzina nocy/ Laeq = 40,0 dB, jezeli
dziatalno$¢ dotyczy nocy.

Cytowane wyze] rozporzadzenie wprowadza réwniez dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku wyrazone wskaznikami LDWN (poziom dzienno — wieczorowo — nocny) oraz
LN (poziom nocny), ktére to wskazniki majg zastosowanie do prowadzenia dtugookresowe;j
polityki w zakresie ochrony przed halasem (co nie jest przedmiotem niniejszego
opracowania), dla ktorych czas odniesienia obejmuje odpowiednio wszystkie doby w roku
i wszystkie pory nocy w roku. Okreslenie tych pozioméw wymaga przekrojowych
catorocznych catodobowych obserwacji. Na potrzeby analizy zanieczyszczenia hatasem
komunikacyjnym w perspektywie krotkoterminowej, tj. do roku 2015, w kazdym punkcie
pomiarowym wykonano pomiary hatasu na wysokosci 4,0 m nad poziomem terenu
z jednoczesng analizg natezenia i struktury ruchu drogowego jedynie w godzinach szczytu
pory dziennej. Na podstawie okreslonego nat¢zenia ruchu w godzinie szczytu, przy zatozeniu
wspolczynnika dynamiczno$ci zmiany natezenia ruchu w ciggu doby w odniesieniu do
godziny szczytu na poziomie d = 10 i wspdtczynniku przeliczeniowym na rok 2015 rownym
1,15, okreslono $redniodobowe godzinowe nat¢zenie ruchu w porze dziennej w roku 2015,
zgodnie z ,,Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego”, PIOS, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska — Warszawa 1996 .
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9.3. Metodyka wykonania analizy akustycznej

Pomiary terenowe

Analize akustyczng 1 ocen¢ zagrozenia hatasem dla okolicznych terenow
1 obiektow chronionych przeprowadzono na podstawie pomiarow terenowych hatasu, zgodnie
z Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. nr 1393,
poz. 308), wybierajgc metode bezposrednich pomiaréw hatasu z wykorzystaniem
probkowania.

Identyfikacje stanu istniejacego wykonano na podstawie pomiaréw terenowych hatasu
w godzinie szczytu. Pomiary halasu z jednoczesna analiza natgzenia i struktury ruchu
drogowego prowadzono w okresie od grudnia 2008 r. do wrze$nia 2009 r.

Pomiary terenowe wykonano na szes$ciu odcinkach ulic (rys. 9.1):

— ulica Kosciuszki, punkt pomiarowy (przyjete oznaczenie P1) zlokalizowany byt
w odleglosci 7 m od krawedzi jezdni, wspotrzedne potozenia punktu N — 53°42'55",
E - 16°40'14"

— ulica Ordona przy budynku 19, punkt pomiarowy (przyj¢te oznaczenie P2) zlokalizowany
byl w odlegtosci 7 m od elewacji budynku i 4 m od krawedzi jezdni, wspolrzedne
potozenia punktu N — 53°42'36", E — 16°41'04",

— ulica Mickiewicza przy budynku 10, punkt pomiarowy (przyj¢te oznaczenie P3)
zlokalizowany byt w odleglosci 6 m od elewacji budynku i 5 m od krawedzi jezdni,
wspOtrzedne potozenia punktu N — 53°42'09", E — 16°41'39",

— ulica 28 Lutego, punkt pomiarowy (przyjete oznaczenie P4) zlokalizowany byt
w odleglosci 5 m od krawedzi jezdni, wspotrzedne polozenia punktu N — 53°42'04",
E - 16°42'01"

— ulica Kardynata Wyszynskiego przy budynku 15, punkt pomiarowy (przyjete oznaczenie
P5) zlokalizowany byt w odlegtosci 3 m od elewacji budynku i 12 m od krawedzi jezdni,
wspotrzedne potozenia punktu N — 53°42'31", E — 16°41'51",

— ulica Jana Pawla II, na wysoko$ci budynku 12 przy ulicy Szkolnej, punkt pomiarowy
(przyjete oznaczenie P6) zlokalizowany byt w odleglosci 3 m od elewacji budynku 1 10 m
od krawedzi jezdni, wspotrzedne potozenia punktu N — 53°42'40", E — 16°41'26".

Uwaga: Lokalizacj¢ punktéw dobrano zgodnie z zaleceniami Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. nr 1393, poz. 308), przy
uwzglednieniu uwarunkowan zwigzanych z uksztattowaniem i zagospodarowaniem terenu.

Wyniki pomiardw

Wyniki obliczen poziomdéw imisji w punktach pomiarowych wykonanych na podstawie
danych pomiarowych przedstawionych zestawiono w tabeli 9.1, wraz z wartoSciami
niepewno$ci rozszerzonej dla poziomu ufno$ci 95% (U95), zgodnie z ,,Problem oceny
niepewnos$ci pomiaru — zasady wykorzystania informacji na temat niepewnos$ci” Dariusz
Fugiel, Tarnobrzeg 2004.
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Rys. 9.1. Plan miasta Szczecinek z zaznaczonymi punktami, gdzie zostaty przeprowadzone
pomiary hatasu z jednoczesng analizg natezenia i struktury ruchu drogowego: P1 — ulica
Kosciuszki, P2 — ulica Ordona, P3 — ulica Mickiewicza, P4 — ulica 28 Lutego, P5 — ulica

Kardynata Wyszynskiego, P6 — ulica Jana Pawta I1

Tabela 9.1. Zestawienie wynikow pomiarow

Obliczony $rednioroczny poziom Niepewnos$¢ Poziom
emisji po uwzglednieniu tta w godzinie rozszerzona dopuszczalny
Nr punktu . . . . .
szczytu pory dziennej dla poziomu pory dzienne;
Lacq im [ABA] ufnosci 95% UR(Lege) [dBA]

P1 61,0 +2,14 55
P2 58,9 +2,33 60
P3 59,8 +2.25 60
P4 61,4 +2,26 60
P5 65,9 +2,02 60
P6 63,9 +2,35 60
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Prognoza na rok 2015

Prognoze zanieczyszczenia $rodowiska halasem wykonano na podstawie wtasnych
pomiardw natezenia ruchu. Na podstawie okreslonego nat¢zenia ruchu w godzinie szczytu,
przy zatozeniu wspotczynnika dynamiczno$ci zmiany nat¢zenia ruchu w ciggu doby
w odniesieniu do godziny szczytu na poziomie d = 10 i wspodtczynniku przeliczeniowym na
rok 2015 rownym 1,15, okreslono $redniodobowe godzinowe nat¢zenie ruchu w roku 2015.

Do obliczen przyjeto nastgpujace wartosci natezenia ruchu.
Prognozowane $redniodobowe godzinowe nate¢zenie ruchu w porze dziennej w roku 2015:

Ulica Kosciuszki
— liczba samochodéw ogdtem - 230 pu/godz, w tym 2 % samochoddw cigzkich,

Ulica Ordona
— liczba samochodéw ogdtem - 197 pu/godz, w tym 1 % samochoddéw cigzkich,

Ulica Mickiewicza
— liczba samochodéw ogdtem - 206 pu/godz, w tym 0 % samochoddéw cigzkich,

Ulica 28 Lutego
— liczba samochodéw ogdtem - 356 pu/godz, w tym 2 % samochoddw cigzkich,

Ulica Kardynata Wyszynskiego
— liczba samochodow ogotem - 597 pu/godz, w tym 4 % samochodow cigzkich,

Ulica Jana Pawta II
— liczba samochodow ogotem - 489 pu/godz, w tym 3 % samochodow ciezkich.

Prognozowane $redniodobowe godzinowe natezenie ruchu w porze nocnej w roku 2015:

Ulica Ko$ciuszki
— liczba samochodow ogotem - 69 pu/godz, w tym 0 % samochodow ciezkich,

Ulica Ordona
— liczba samochodow ogotem - 59 pu/godz, w tym 0 % samochodow ciezkich,

Ulica Mickiewicza
— liczba samochodow ogotem - 62 pu/godz, w tym 0 % samochodow ciezkich,

Ulica 28 Lutego
— liczba samochodow ogotem - 106 pu/godz, w tym 1 % samochodow cigzkich,

Ulica Kardynata Wyszynskiego
— liczba samochodow ogdtem - 178 pu/godz, w tym 2 % samochodow cigzkich.

Ulica Jana Pawtla 11
— liczba samochodow ogdtem - 146 pu/godz, w tym 1 % samochodow cigzkich.
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Symulacja komputerowa

Obliczenia wykonano programem SoundPLAN-essential. SoundPLAN-essential jest
programem projektowym, wyposazonym we wszystkie podstawowe informacje potrzebne do
kontroli rozktadu hatasu. Program ten jest uproszczona wersja programu SoundPLAN,
bazujaca na jego rdzeniu obliczeniowym, dzigki czemu posiada on t¢ samg moc i szybkos¢
przetwarzania danych, a takze imponujaca grafike.

Prognozowanie imisji hatasu w sieci punktéw recepcyjnych opiera si¢ na znajomosci
parametrow geometrycznych zrédet (drog) oraz ich parametrow akustycznych, a takze
geometrii najblizszego otoczenia zrddta (lokalizacja 1 wysoko$¢ obiektow).

Modele obliczeniowe wykorzystywane przez program SoundPLAN-essential sg oparte na
metodach okreslonych w dyrektywie 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25
czerwca 2002 roku odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku.
Tym samym hatas drogowy obliczany jest zgodnie z francuska metoda ,,NMPB-Routes-96”
i francuskg normg ,,XPS 31-133”.

W wyniku obliczen otrzymano mapy halasu oraz obliczone poziomy imisji hatasu w szesciu
punktach, w ktérych wykonano pomiary terenowe (zatacznik 2):

— mapa 1 — Wyniki w punktach kontrolnych — skala 1:7500,

— mapa 2.1 — Mapa hatasu — pora dzienna — caty analizowany obszar — skala 1:7500,

— mapa 2.2 — Mapa hatasu — pora nocna — caty analizowany obszar — skala 1:7500,

— mapa 3.1 — Mapa halasu — pora dzienna — ul. Kosciuszki — skala 1:3000,

— mapa 3.2 — Mapa hatasu — pora nocna — ul. Kosciuszki — skala 1:3000,

— mapa 4.1 — Mapa hatasu — pora dzienna — ul. Jana Pawta II, Wyszynskiego — skala 1:3000,
— mapa 4.2 — Mapa hatasu — pora nocna — ul. Jana Pawta II, Wyszynskiego — skala 1:3000,
— mapa 5.1 — Mapa hatasu — pora dzienna — ul. 28 Lutego do Mickiewicza— skala 1:3000,

— mapa 5.2 — Mapa hatasu — pora nocna — ul. 28 Lutego do Mickiewicza — skala 1:3000,

— mapa 6.1 — Mapa hatasu — pora dzienna — ul. Jasna, Ordona— skala 1:3000,

— mapa 6.2 — Mapa hatasu — pora nocna — ul. Jasna, Ordona — skala 1:3000.

W tabeli 9.2 zestawiono wyniki obliczen dla wybranych wczesniej kontrolnych punktow
pomiarowych w perspektywie roku 2015.

Tabela 9.2. Zestawienie wynikow obliczen dla kontrolnych punktow pomiarowych

Numer punktu Wartosci obliczone Wartos$¢ dopuszczalna Uwagi
[dBA] [dBA]

P1 dzien 60,4 55,0 Przekroczenie
P1 noc 53,9 50,0 Przekroczenie

P2 dzien 57,8 60,0 Brak przekroczen
P2 noc 51,5 50,0 Przekroczenie

P3 dzien 58,5 60,0 Brak przekroczen
P3 noc 53,3 50,0 Przekroczenie

P4 dzien 61,0 60,0 Przekroczenie
P4 noc 55,7 50,0 Przekroczenie

P5 dzien 64,8 60,0 Przekroczenie
P5 noc 58.4 50,0 Przekroczenie

P6 dzien 64,5 60,0 Przekroczenie
P6 noc 58,3 50,0 Przekroczenie
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9.4. Analiza wynikow obliczen i wnioski

Przeprowadzona analiza akustyczna wykazata przekroczenia pozioméw dopuszczalnych
na terenach potozonych w bliskim sgsiedztwie analizowanych ulic. Jedynie brak przekroczen
poziomu dopuszczalnego zaobserwowano w porze dziennej przy ulicach Jasnej, Ordona,
Mickiewicza, Pitsudskiego, Traugutta oraz Warszawskiej. W porze nocnej rOwniez przy tych
ulicach wystgpuja niewielkie przekroczenia poziomu dopuszczalnego. Najwicksze
przekroczenia poziomu dopuszczalnego wystepuja przy ulicach Jana Pawta II, Kardynata
Wyszynskiego oraz Kosciuszki zar6wno w porze dziennej i nocnej.

Podsumowanie analizy akustycznej

Majac na uwadze wyniki przedstawione w tabeli 9.2 oraz na mapach hatasu (zalacznik 2)
stwierdza si¢, ze zarowno dla pory dziennej, jak i pory nocnej wystepuja nieznaczne
przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu.

Planujac ograniczenia poziomow imisji hatasu nalezy mie¢ na uwadze zaréwno
mozliwos$ci zabezpieczen akustycznych (budowy ekrandéw, szczeg6lnie na ul. Jana Pawta II),
jak 1 inne sposoby minimalizacji negatywnego oddziatlywania hatasu na analizowanym
terenie, do ktorych nalezy zaliczy¢:

— wymiang¢ nawierzchni na cichg i utrzymywanie jej w nienagannym stanie,
— poprawe ptynnosci ruchu na ulicach Kardynata Wyszynskiego i 28 Lutego,
— ograniczenie ruchu pojazdow ci¢zkich i dostawczych,

— ograniczenie przejazdow tranzytowych,

— wymiang okien na okna o podwyzszonych standardzie akustycznym.

10. Projekty strategiczne zidentyfikowane do realizacji celow strategii

I. Integracja systemu transportowego Szczecinka z systemem transportowym regionu,
wojewodztwa i kraju

Projekty realizacyjne 1 zadania do wykonania:

— budowa obwodnicy miasta Szczecinek w ciagu drogi krajowej nr 11 i tacznicy w ciagu
drogi krajowej nr 20,

— budowa tzw. malej obwodnicy miasta Szczecinek w ciggu drogi wojewodzkiej nr 172,

— budowa, przebudowa i1 modernizacja ulic 1 chodnikéw na terenie miasta zgodnie
z przyjetym harmonogramem w Strategii Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017,

— budowa, przebudowa 1 modernizacja drég 1 ulic na terenie miasta zapisanych
w wieloletnim programie inwestycyjnym realizowanym w latach 2010 i kolejnych,

— modernizacja infrastruktury kolejowej zapisana w Strategii Rozwoju Sektora Transportu
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020.

II. Realizacja zrownowazonego i dostepnego transportu na terenie miasta Szczecinek

Projekty realizacyjne i zadania do wykonania:

— poprawa jakoS$ci transportu zbiorowego poprzez modernizacj¢ i unowocze$nienie taboru
autobusowego Komunikacji Miejskiej w Szczecinku, w tym zakup nowych autobusow
miejskich,
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dostosowanie autobuséw do przewozu 0sob niepetnosprawnych,

dostosowanie autobuséw do przewozu rowerow,

modernizacja przystankéw autobusowych polegajaca na ich wymianie i dostosowaniu dla
0sOb niepetnosprawnych 1 rowerzystow,

dalsza rozbudowa elektronicznego systemu informacji pasazerskiej,

stworzenie zintegrowanego systemu cenowo-biletowego obejmujacego transport
autobusowy, wodny 1 system wypozyczalni rowerow i riksz,

budowa parkingdw na terenie miasta zgodnie z przyjetym harmonogramem w Strategii
Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017,

wytyczanie, budowa lub modernizacja miejsc parkingowych w obrebie ciagow
rowerowych,

modernizacja 1 rozbudowa infrastruktury transportu rowerowego, w tym budowa nowych
Sciezek rowerowych, zadania zapisane w wieloletnim programie inwestycyjnym
realizowanym w latach 2010 i kolejnych,

poprawa ukladu komunikacyjnego miasta polegajaca na realizacji zadan zapisanych
w wieloletnich programach inwestycyjnych realizowanych w roku 2010 i latach kolejnych,
usprawnienie obstugi $rodkami transportu zbiorowego obszaru miasta 1 jego dwoch
nowych dzielnic (Trzesieki i Swiatek) poprzez wprowadzenie np. autobusoéw
wahadlowych, zwigkszenie czgstotliwosci kursowania autobusoéw lub uruchomienie
nowych linii autobusowych albo autobusu lub buséw na telefon (system funkcjonuje m.in.
w Krakowie),

ograniczenie poziomoOw imisji hatasu w centrum miasta poprzez budowe ekranow,
wymian¢ nawierzchni na cicha, poprawe¢ ptynnosci ruchu na ulicy Kardynala
Wyszynskiego 1 28 Lutego, ograniczenie ruchu pojazdéw ciezarowych 1 dostawczych
w centrum miasta, ograniczenie przejazdow tranzytowych, wymiang okien,

rozwoj transportu wodnego w miescie,

zarzadzanie miejscami parkingowymi,

stworzenie internetowej platformy informacyjnej z danymi o mozliwos$ci poruszania si¢ po
mieScie rowerem, rikszami, Srodkami transportu wodnego, $rodkami transportu
zbiorowego oraz informacjami odno$nie miejsc parkingowych w miescie i mozliwoS$ci
wyznaczania tras przejazdu proekologicznymi srodkami transportu,

wdrozenie planu mobilnosci dla miasta,

opracowanie planu miasta z zaznaczong infrastrukturg transportu rowerowego i riksz
(Sciezki rowerowe, miejsca parkingowe dla rowerdw, punkty wypozyczania rowerow
i riksz, punkty napraw rowerdw itp.),

opracowanie planu miasta z naniesionymi liniami 1 przystankami Komunikacji Miejskiej
w Szczecinku, Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej 1 Linii Mikrobusowej M,
poprawa organizacji komunikacji taksOwkowej na terenie miasta Szczecinek poprzez
modernizacj¢ istniejacych miejsc postojowych, organizacje nowych miejsc postojowych
w poblizu instytucji publicznych, w tym szpitala oraz dodanie w wyznaczonych miejscach
w miescie pod znakami zakazu zatrzymywania tabliczki z napisem ,,nie dotyczy taxi do
1 minuty”,

ustanowienie na terenie miasta II strefy oplat ze wzgledu na poszerzenie granic miasta,
usprawnienie komunikacji migdzy dworcami PKS i PKP, ktore obecnie sg rozmieszczone
w dwoch réznych cze$ciach miasta, co znacznie utrudnia przemieszczanie si¢ pasazerow
pomiedzy poszczegdlnymi dworcami lub rozwazenie mozliwos$ci przeniesienia dworca
PKS w okolice dworca PKP.
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11. Wdrozenie i monitorowanie Strategii Transportowej Miasta Szczecinek

Monitorowanie to proces, ktorego zadaniem jest analizowanie stanu zawansowania
projektu 1 jego zgodno$ci z postawionymi celami. Réwnocze$nie monitorowanie jest to
wycigganie wnioskdw z tego, co zostalo lub nie zostalo zrobione. Ponadto zadaniem
monitorowania jest modyfikowanie dalszych poczynan w celu osiaggnigcia zaktadanych celow
w przysztosci.

Dla skutecznos$ci realizacji monitoringu powinien by¢ powotany zespdt ds. wdrazania
1 monitoringu Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020. Zadaniem
zespotu bedzie monitorowanie wdrazania strategii, ocena rezultatdbw wdrazania strategii oraz
rekomendowanie niezbednych dziatan modyfikujacych.

Monitoring Strategii Transportowej Miasta Szczecinek powinien obejmowaé wdrazanie
projektéow, zadan do wykonania zapisanych w: I Projekcie strategicznym i II Projekcie
strategicznym. Monitorowanie realizacji wyszczegolnionych zadan powinno by¢ podzielone
na trzy etapy:

Etap I
Polegajacy na monitorowaniu, wdrazaniu poszczegdlnych zadan przewidzianych do
realizacji w ramach dwoch projektéw strategicznych.

Etap II
Polegajacy na wykryciu wszelkich niezaplanowanych zmian jakie zaistnialy podczas
realizacji przewidzianych zadan.

Etap III
Polegajacy na ocenie koncowej zrealizowanych i niezrealizowanych zadah oraz ustalenie
przyczyn wystepujacych niezaplanowanych zmian w realizacji strategii. Wnioski z tego
etapu postuza do opracowania strategii transportowej miasta na nastepne lata.

Rownoczes$nie konieczne jest przeprowadzanie pomiaréw nat¢zenia ruchu w miescie
pojazddéw samochodowych, rowerdw, riksz 1 ruchu pieszego, w taki sposob, aby wyniki z lat
poprzednich 1 przysztych byly ze soba pordéwnywalne, tj. przeprowadzanie pomiaru w tych
samych punktach i porach czasowych.

Podobna zasada powinna obowigzywa¢é w odniesieniu do pomiaru hatasu
komunikacyjnego. Powinny by¢ tez prowadzone pomiary zanieczyszczen emitowanych przez
srodki transportu na poziomie ulicy.

Na biezaco powinny by¢ tez prowadzone badania zachowan komunikacyjnych
mieszkancoOw miasta, gminy, powiatu szczecineckiego.
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A. Materialy zrodlowe

[1]
[2]
[3]
[4]
[5]
[6]
[7]
[8]
[9]
[10]

[11]
[12]

[13]
[14]

[15]
[16]

[17]

[18]
[19]
[20]
[21]

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
— Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego nr XXXI1/334/2002.
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku. Szczecin,
grudzien 2005.

Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2015, Szczecin, sierpien 2002.

Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020, Warszawa-Szczecin, pazdziernik 2008.

Zalacznik  do  Strategii  Rozwoju  Sektora  Transportu =~ Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego do roku 2020, Warszawa-Szczecin 2008.

Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Strategii Rozwoju Sektora Transportu
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020, Szczecin, listopad 2009.

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Szczecinek na lata 2007-2013, Szczecinek,
listopad 2007.

Strategia Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017, Szczecinek, grudzien 2007.
Formularz do studiow wykonalno$ci w zakresie infrastruktury transportu publicznego
i inteligentnych systeméw transportowych: dzialanie/poddziatanie 2.1.6, 6.4, 6.5.
Szczecin, grudzien 2009.

Formularz do studiéw wykonalno$ci w zakresie infrastruktury drogowej: poddziatanie
2.1.1,2.1.1, 2.1.3, Warszawa, marzec 2008.

Dane udostepnione przez Urzad Miasta Szczecinek.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025. Ministerstwo Infrastruktury.
Warszawa 2005. Dokument przyjety przez Rade Ministréw 29 czerwca 2005 roku.
Zachodniopomorski Zarzad Droég Wojewodzkich w Koszalinie — informacje dostepne
na stronie internetowe;.

Transport — Wyniki Dzialalno$ci w 2008 roku. Informacje 1 opracowanie statystyczne,
GUS Warszawa 2009.

Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR 2005) — www.siskom.waw.pl.

Mapa sieci linii kolejowych w Polsce umieszczona na stronie internetowej PKP PLK
S.A. — www.plk-sa.pl.

Nosal K.: Wplyw planow mobilnosci na zmiang zachowan komunikacyjnych cz. 11 II.
Publikacja umieszczona w portalu drogowym: ww.edroga.pl.

Informacje na stronie internetowej; www.gminy.pl.

Informacje na stronie internetowej; www.powiat.szczecinek.pl.

Informacje na stronie internetowej; www.szczecinek.pl.

Informacje na stronie internetowej; www.km.szczecinek.pl.
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B. Zalacznik 1 - infrastruktura parkingéw w miescie Szczecinek

Zalacznik 1 — zawiera wykaz miejsc parkingowych rozmieszczonych na terenie miasta
Szczecinek. Materiaty zostaty udostepnione przez Urzad Miasta Szczecinek w celu wlgczenia
ich do Strategii Transportowej Miasta Szczecinek na lata 2010-2020.

Strona prawa

Parking, migjsca
parkingowe Naw: MB
Pow=671.6m2

=

Jezdnia

Ulica 1-go Maja, nr
364001Z

Di= 1,812 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od wiaduktu pod ulica Bugno
(DP 1274Z) do Placu Wolnosci
(DG 364093Z)

0+197 |
0+343

[ 1+088
1+116

Strona lewa

Parking, miejsca
parkingowe Naw: MB
Pow=1685m2

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=80m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=270m2

=
=

Ulica 3-go Maja, nr
364002Z

Di= 0,133 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od Placu Sowinskiego (DG
364091Z) do skrzyzowania ulic
Limanowskiego (DG 364058Z) i
Mickiewicza (DG 364069Z)

l

0+024
0+040

0+040
0+094

!

Ulica Armii Krajowej, nr
364004Z

Di= 0,473 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Sikorskiego (DK 11) do
ulicy Kwiatowe] (DG 364055Z)

Strona 1

83



Strategia Transportowa Miasta Szczecinek na lata 2010-2020

Strona prawa

Jezdnia

[ o+038
0+071

Parking, miejscaﬁ“"‘zﬁ? [

parkingowe Naw: MB
Pow=126m2

0+285

] 0+300
0+308

Strona lewa

EFarking, migjsca
parkingowe Naw: MB

Pow=168.2m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=24m2

Parking, miejsca%
parkingowe Naw: PB
Pow=56m2

Parking, miejsca%
parkingowe Naw: PB
Pow=513m2

Parking, miejscaﬁ
parkingowe Naw: PB
Pow=126m2

Ulica Budowlanych, nr
3640122

Di= 0,431 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

do glownege odcinka ulicy
Karlinskiej (DG 000002Z)

0+051 |
0+065
[ o+085
0+106
lo+125
0+208
0+269 |
0+383
[ 0+291
0+379
0+388 |
0+416

od ulicy Karlinskiej (odcinek B)

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=54.5m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=373.5m2

Parking, miejsca
parkingowe Naw: MB
Pow=396m2

Strona 2
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Strona prawa

Jezdnia

Ulica Bukowa, nr
3640132

Di= 1,513 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Warynskiego (DP
1294Z) do ulicy Pilskiej (DK 11)

Strona lewa

[o+314 Parking, migjsca
0+348 parkingowe Naw: PB
Pow=170m2
[o+399 Parking, miejsca
0+422 parkingowe Naw: PE
Pow=51.2m2
Ulica Bukowa, nr
364013Z
Di= 0,254 km. Kategoria
G Jezdnia B
od giéwnego odcinka ulicy
Bukowe] (DG 364013Z) poprzez
zabudowania do giownego
odcinka ulicy Bukowe] (DG
364013Z)
[o+212 Parking, miejsca
0+241 parkingowe Naw: PB
FPow=67.9m2
Ulica Cheiminska, nr
364014Z
Di= 0,387 km. Kategoria
G Jednojezdniowa
od skrzyzowania ulic
Kamiennej (DG 364037Z) i
Kochanowskiego (DG 364045Z)
do ulicy Warszawskiej (DG
364130Z)
[o+185 Parking, miejsca
0+206 parkingowe Naw: MB
Pow=115.5m2
Strona 3
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Parking, miejsca
parkingowe Naw: MB
Pow=192.5m2

Strona prawa

I=

Jezdnia

b+185 [
0+220

Strona lewa

Ulica Harcerska, nr
364030Z

Di= 0,820 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Pilskiej (DK 11) do
ulicy Fabrycznej (DG 364024Z)

[o+269 Parking, miejsca
0+292 parkingowe Naw: PB
Pow=310.5m2
Parking, rniejs-:a%'-""5"]'9I [
parkingowe Naw: PB 0+530
Pow=126m2
[o+514 Parking, miejsca
0+533 parkingowe Naw: MB
Pow=256.5m2
Ulica Jagielty
Wiadystawa, nr 364031Z
Di= 0,199 km. Kategoria
G Jezdnia A
od giownego odcinka ulicy
Jagielly (DG 364031Z) do ulicy
Grunwaldzkiej (DG 364029Z)
[o+014 Parking, miejsca
0+020 parkingowe Naw: MB
Pow=55.2m2
Ulica Jesionowa, nr
364033
Di= 0,347 km. Kategoria
G Jednojezdniowa
Strona 4
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Strona prawa

Jezdnia

od ulicy Kasztanowe] (DG
364040Z) do ulicy Bukowej (DG
364013Z)

Strona lewa

Strategia Transportowa Miasta Szczecinek na lata 2010-2020

[o+053 Parking, miejsca
0+085 parkingowe Naw: GZ
Pow=160m2
Ulica Jeziorna, nr
364034Z
Di= 0,269 km. Kategoria
G Jednojezdniowa
od ulicy Koszalinskiej (DP
0004Z) do ulicy Ordona (DG
364084Z)
[o+044 Parking, miejsca
0+059 parkingowe Naw: PB
Pow=76.5m2
[o+0es Parking, miejsca
0+072 parkingowe Naw: PB
Pow=35.Tm2
Ulica Jodlowa, nr
3640352
Di= 0,219 km. Kategoria
G Jednojezdniowa
od ulicy Cisowej (DG 364017Z)
do ulicy Jesionowej (DG
364033Z)
[o+114 Parking, miejsca
0+194 parkingowe Naw: PB
Pow=400m2
Ulica Kamienna, nr
S64037Z
Di= 0,220 km. Kategoria
G Jednojezdniowa
Strona 5
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Strona prawa

Parking, miejscaﬁ
parkingowe Naw: PB
Pow=72.5m2

Jezdnia Strona lewa
]

od ulicy Wyszynskiego (DP
1303Z) do ulicy Armii Krajowej
(DP 1312Z)

0+031 [
0+061

Ulica Karlinska, nr
000002Z

Di= 0,617 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Kolobrzeskiej (DG
000001Z) do ulicy Kosciuszki
(DP bez nr)

[ o+203 Parking, miejsca
0+243 parkingowe Naw: MB
Pow=200m2
[o+258 Parking, miejsca
0+2386 parkingowe Naw: MB
Pow=140m2
Ulica Klonowa, nr
3640447
Di= 0,160 km. Kategoria
G Jednojezdniowa
od ulicy Bukowej (DG 364013Z)
do odcinka A ulicy Klonowej
(DG 364044Z)
Parking, miejsca%“"‘ﬂ'a“ [
parkingowe Naw: PB 0+125
Pow=205m2
Ulica Klonowa, nr
3640447
Di= 0,356 km. Kategoria
G Jezdnia A
Strona 6
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Strona prawa Jezdnia Strona lewa
L

od zjazdu do lasu przez
skrzyzowanie z pierwszym
odcinkiem ulicy Klonowej (DG
3640447) do ulicy Bukowej (DG
364013Z)

Parking, min&.tjs-:a%':“"‘3"5"-I|r I
parkingowe Naw: PB 0+107

Pow=100m2

Parking, miejsca%“*‘“a [
parkingowe Naw: PB 0+133
Pow=100m2

Parking, miejsca%“"‘”g [

parkingowe Naw: PB 0+184
Pow=225m2

Parking, rnine~js-::a%':“‘22'c|I [
parkingowe Naw: PB 0+241
Pow=105m2

Ulica Kopernika Mikoiaja,
nr 364048Z

Di= 0,637 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Cieslaka (DK 11) do
Zjazdu na osiedle na koncu

ulicy
I°+°21 Parking, miejsca
0+056 parkingowe Naw: PB
Pow=T73.8m2
IU+079 Parking, miejsca
0+137 parkingowe Naw: PB
Pow=134.1m2
Parking, rniejs-:a@t“'”IEII [
parkingowe Naw: PB 0+205
Pow=305.5m2
I°+162 Parking, migjsca
0+214 parkingowe Naw: PB
Pow=120.8m2
I°+25° Parking, migjsca
0+297 parkingowe Naw: PB
Pow=113.6m2
Strona 7
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Strona prawa

Jezdnia
[ 0+303
0+336

[ 04342
04370

[ 0+375
0+425

[ 04471
0+483

[ o+494
0+505

] o+592
0+606

Strona lewa

&

Parking, miejsca
parkingowe Naw:
Pow=79.8m2

FB

Parking, migjsca
parkingowe Naw:
Pow=65.2m2

FB

Parking, migjsca
parkingowe Naw:
Pow=118.4m2

FB

Parking, migjsca
parkingowe Naw:
Pow=49.2m2

FE

Parking, miejsca
parkingowe Naw:
Pow=45.1m2

FE

Parking, miejsca
parkingowe Naw:
Pow=58.8m2

FBE

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=139.5m2

=

Ulica Kosinskiego, nr
364049Z

Di= 0,355 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Kosciuszki (DP bez nr)
do ulicy Polnej (DG 364097Z)

[ o+071
0+080

[

0+303
0+334

Parking, miejsca
parkingowe Naw: KK
Pow=27m2

Ulica Krakowska, nr
364050Z

Di= 0,270 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

Strona 8
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Strona prawa Jezdnia Strona lewa
L

od ulicy Lwowskiej (DG
364053Z) do ulicy Polnej (DG
3640387Z)

Parking, rniejs-:aﬁ':""152 [
parkingowe Naw: MB 0+194

Pow=189m2

Ulica Ks. ElZbiety, nr
364054Z

Di= 0,134 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Ordona (DG 364084Z)
do ulicy Bohaterow Warszawy
(DG 384010Z)

| 0+095 Parking, miejsca
0+120 parkingowe Naw: MB
FPow=175m2

Ulica Kwiatowa, nr
364055Z

Di= 1,005 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od zjazdu do budynku przez
skrzyzowania z ulicami
Szymanowskiego (DG
364124Z), Sienkiewicza (DG
364012Z), Lodzka (DG 364062Z)
i Wiejska (DG 364133Z) do ulicy
Armii Krajowej (DG 364004Z)

[o+038 Parking, miejsca
0+047 parkingowe Naw: PE
Pow=40.5m2
[ o+053 Parking, migjsca
0+053 parkingowe Naw: PB
Pow=27m2
[o+059 Parking, miejsca
0+076 parkingowe Naw: PB
Pow=76.5m2
Strona 8
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Strona prawa

Jezdnia

[ o+079
0+085

Strona lewa

&

Parking, miejsca
parkingowe Naw
Pow=2Tm2

:PB

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=83m2

I=

0+023
0+037

Ulica Lwowska, nr
364059Z

Di= 0,420 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od zjazdu pod bloki do
skrzyzowania ulic Malborskiej
(DG 364063Z) | Derdowskiego
(DG 3684020Z)

{

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=110m2

1=

Ulica Lodzka, nr 364062Z
Di= 0,229 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Stowianskiej (DK 11}
do zjazdu pod garaze
(potudniowa strona ulicy)

I

0+022
0+044

Ulica Mariacka, nr
364064Z

Di= 0,175 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Wyscigowej (DG
364143Z) do ulicy 9 Maja (DG
364003Z)

[o+018
0+03%

Parking, miejsca
parkingowe Naw: GR

Pow=345m2

Strona 10
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Strona pra

wa

Jezdnia

Strona lewa

Parking, miejsca@

parkingowe Naw: MB
Pow=240.8m2

Ulica MatejKki Jana, nr
364065Z
Di= 0,473 km. Kategoria

0+190 |
0+276

G Jednojezdniowa

od ulicy Pitsudskiego (DG
364087Z) do ulicy Kaminskiego
(DG 364038Z)

Ulica Mestwina, nr
3640882

Di= 0,292 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Klasztornej (DP 0001Z)
do ulicy Mickiewicza (DG
3640869Z)

[ o+260 Parking, miejsca
0+275 parkingowe Naw: MB
Pow=52.5m2
Ulica Mierostawskiego,
nr 364070Z
Di= 0,222 Kkm. Kategoria
G Jednojezdniowa
od Ronda Clgi Zawadzkie] (DP
04Z) do Ronda Adama
Giedrysza (DP bez nr)
Parking, miejsca%ﬂ"‘ﬂa?' [
parkingowe Naw: FB 0+083
Pow=152m2
Parking, rnine~js-::a%':""":"5-|I2 [
parkingowe Naw: PB 0+143
Pow=387.6m2
Strona 11
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Strona prawa

Jezdnia

Strona lewa

Ulica Mita, nr 364071Z
Di= 0,662 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Gdanskiej (DK 20) -
slepe zakohczenie

lo+476
04555

Parking, migjsca
parkingowe Naw: GZ
Pow=316m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=163.8m2

I=

Ulica Miynarska, nr
364073Z

Di= 0,091 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Wyscigowej (DG
364143Z) do ulicy Strazackiej
(DG 364120Z)

0+077 |
0+091

[ o+o79
0+088

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=45m2

Ulica Mysliwska, nr
364077Z

Di= 0,476 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Kosciuszki (DP bez nr)
do ulicy Koszalinskiej (DP bez
numeru)

| o+a26
0+466

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=200m2

Strona 12
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Strona prawa

Jezdnia

Ulica Ordona Juliana, nr
364084Z

Di= 0,907 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Jasnej (DG 364032Z)
do Placu Sowinskiego (DG
364091Z)

Parking, min=.=js-:::1%':“"c"'c"'cII [
parkingowe Naw: PB 0+045
Pow=562.6m2
[o+198
0+232
Parking, rnine~js-::a%':““'l"l'c|I [
parkingowe Naw: PB 0+485
Pow=106m2
Parking, rninaujs-:a%':""ﬂ'c|I l
parkingowe Naw: PB 0+523
Pow=78m2
Parking, rninaujs-:a%':"'ﬁ‘15 [

parkingowe Naw: PB
Pow=390m2

0+623

Strona lewa

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=187m2

Ulica plac Zestancow
Sybiru, nr 364090Z

Di= 0,036 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy 28 Lutego (DP 1303Z)
do ulicy Pitsudskiego (DG
364087Z) - pod Urzedem
Pocztowym

Parking, miejsca%“*ﬂﬂﬂ i
parkingowe Naw: PB 0+009
Pow=45m2
[ 0+005 Parking, miejsca
0+024 parkingowe Naw: PB
Pow=301.4m2
Parking, min=.=js-:::i%|:“"t"15 [
parkingowe Naw: PB 0+028
Pow=65m2
Strona 13
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Strona prawa Jezdnia Strona lewa
L

Ulica Podgorna, nr
364095Z

Di= 0,118 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Jana Pawia Il (DP bez
nr) - slepe zakonczenie

[o+003 Parking, miejsca
0+028 parkingowe Naw: MB
Pow=125m2

Ulica Podwale, nr
364096Z

Di= 0,124 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Jana Pawla (DP bez nr)|
do ulicy Bohaterow Warszawy
(DG 364010Z)

Parking, miejsca@“*‘ﬂﬂ [
parkingowe Naw: KK 0+124
FPow=170.2m2

Ulica Polna, nr 384097Z
Di= 1,554 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od odcinka A ulicy Polnegj
(wokdt parkingu, DG 364097Z)
do Ronda Clgi Zawadzkie] (DP

04Z)
[o+007 Parking, miejsca
0+029 parkingowe Naw: MB
Pow=105.6m2
[0+045 Parking, miejsca
0+067 parkingowe Naw: MB
Pow=105.6m2
Strona 14
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Strona prawa Jezdnia Strona lewa
L

Parking, miejscaﬁﬂﬂﬁﬁ [
parkingowe Naw: MB 0+179
Pow=80m2 |

Parking, rniejs-:aﬁ':""1""9I [
parkingowe Naw: MB 0+184

Pow=25m2

Ulica Polna, nr 364097Z
Di= 0,252 km. Kategoria
G Jezdnia A

plac wokot parkingu przy
giéwnym odcinku ulicy Polnegj
(DG 364097Z) 321501364097ZA
Polna

Parking, miejsca%“"‘”g [
parkingowe Naw: BT 0+153

Pow=35m2

Parking, miejsca%“”ﬂ [
parkingowe Naw: BT 0+168
Pow=75m2

Ulica Pulaskiego, nr
3641052

Di= 0,291 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Grunwaldzkiej (DG
3640297) do ulicy Lwowskiej
(DG 3684059Z)

Parking, rnina~js-:a%'-‘“‘2‘13 l
parkingowe Naw: PB 0+282

Pow=111.2m2
lo+243 Parking, miejsca
0+282 parkingowe Naw: PB
Pow=112.9m2
Strona 15
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Strona prawa

Parking, miejsca%

parkingowe Naw: PB
Pow=130m2

0+025 |
04051

Jezdnia Strona lewa
]

Ulica Roweckiego
Stefana "Grota" gen., nr
3641072

Di= 0,296 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Karlinskiej do Slepego
zakonczenia na granicy lasu

Ulica Rybacka, nr
364108Z

Di= 0,253 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Stupskiej (DK 20) do
granicy administracyjnej
miasta Szczecinek

| 0+006
0+027

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=340.2m2

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=34.4m2

Parking, miejsca
parkingowe Naw: MB
Pow=94.6m2

I=
I=

Ulica Rzeczna, nr
364108

Di= 0,180 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Jana Pawta (DP bez nr)
do ulicy Szafera (DF 03Z)

0+120 |
0+128

0+130 |
0+152

Strona 16
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Strona prawa Jezdnia Strona lewa
L

Ulica Steneczna, nr
3641152

Di= 0,220 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Szczecinskiej (DK 20)
do ulicy Mitej (DG 364071Z)

Parking, miejsca%“"ﬂ'ﬂ [
parkingowe Naw: PB 0+029

Pow=42.4m2

Parking, rninaujs-::a%':""":"35 [

parkingowe Naw: BT 0+091
Pow=296.8m2

Ulica Spoldzielcza, nr
364119Z

Di= 0,240 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Poniatowskiego (DG
3640938Z) do ulicy Moniuszki
(DG 3640762Z)

Parking, miejsca%“"‘ﬂﬂ i
parkingowe Naw: PB 0+056

Pow=138.Tm2
I°+°91 Parking, miejsca
0+154 parkingowe Naw: PB
Pow=307.5m2
Parking, rniejs-:aﬁ“‘"‘l‘l'c|I [
parkingowe Naw: PB 0+156
Pow=201.3m2
Ulica Szkeolna, nr
364123Z
Di= 0,201 km. Kategoria
G Jezdnia A
Strona 17
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Strona prawa

Parking, miejsca%

parkingowe Naw: PB
Pow=52m2

Parking, miejsca%
parkingowe Naw: PB

Pow=187.2m2

Jezdnia

od gléwnego odcinka ulicy |
Szkolnej (DG 364123Z) do ulicy
Zielone] (DG 364148Z)
321501364123ZA SzKolna

0+024 |
0+044

0+066 |
0+138

Strona lewa

Ulica Warszawska, nr
364130Z

Di= 0,508 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Sikorskiego (DK 11) do
ulicy Klasztornej (DP 0001Z)

lo+038
0+087

| 0+096
0+113

| 0+395
0+501

Parking, migjsca
parkingowe Naw: MB
Pow=235.2m2

Parking, miejsca
parkingowe Naw: MB
Pow=81.6m2

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=551.2m2

Ulica Warynskiego
Ludwika, nr 364131Z
Di= 0,874 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Pilskiej (DK 11) do
ulicy Warynskiego(DP 1294Z)

[ 0+a52
04497

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=225m2

Strona 18
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Strona prawa

Jezdnia

Strona lewa

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=14Tm2

I=

0+048
0+083

Ulica Wiejska, nr 364133Z

Di= 0,543 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Stowianskiej (DK 11)
do ulicy Kwiatowe]j (DG
364055Z)

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=35.2m2

I=

Ulica Wilenska, nr
3641352

Di= 0,193 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Kosciuszki (DP bez nr)
do ulicy Kosinskiego (DG
364049Z)

0+009.5
0+024

Ulica Winniczna, nr
364136Z

Di= 0,613 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Lipowej (DP 1303Z) do
ulicy Wyszynskiego (DP 1303Z)

[o+337 Parking, migjsca
0+356 parkingowe Naw: PB
Pow=38m2
[o+393 Parking, miejsca
0+446 parkingowe Naw: PB
Pow=238.5m2
Strona 18
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Strona prawa

Jezdnia

Strona lewa

od gléwnego odcinka ulicy
Winniczne] (DG 364136Z) do
ulicy Reja (DG 364106Z)
321501364136ZA Winniczna

[ o+027
0+070

[o+ass EFarking, migjsca
0+542 parkingowe Naw: PB
Pow=252m2
Ulica Winniczna, nr
364136Z
Di= 0,120 km. Kategoria
G Jezdnia A

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=215m2

Parking, miejsca
parkingowe Naw: MB
Pow=140m2

1=

Ulica Wodociagowa, nr
364139Z

Di= 0,352 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Szafera (DF bez nr) do
ulicy Lipowe] (DP 1303Z)

0+069 |
0+109

[o+117
0+166

Parking, miejsca
parkingowe Naw: MB
Pow=230.2m2

Ulica Wodociagowa, nr
364138

Di= 0,574 km. Kategoria
G Jezdnia A

od giéwnego odcinka ulicy
Wodociagowe] (DG 364139Z)
do przejazdu kolejowego

Strona 20
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Strona prawa

Jezdnia

lo+013
04037

Strona lewa

&

Parking, miejsca
parkingowe Naw: MB
FPow=108m2

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=95m2

I=

Ulica Zamkowa, nr
364144Z

Di= 0,127 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Ordona (DG 364084Z)
do Placu Wolnosci (DG
3640383Z)

0+054 |
0+073

Ulica Zaulek, nr 3641462
Di= 0,242 km. Kategoria
G Jednojezdniowa

od ulicy Zielonej (DG 364148Z)
- Slepe zakonczenie

[ 0+054
04057

[ 0+060
04064

] o+067
0+070

] 0+073
0+076

[ 0+080
04083

] o+087
0+090

Parking, miejsca
parkingowe Naw: PB
Pow=12m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=16m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=12m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=12m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=12m2

Parking, migjsca
parkingowe Naw: PB
Pow=12m2

Strona 21

103



Strategia Transportowa Miasta Szczecinek na lata 2010-2020

Strona prawa Jezdnia Strona lewa
L.

[o+093 EFarking, miejsca
0+096 parkingowe Naw: PB
Pow=12m2
[o+099 Parking, miejsca
0+117 parkingowe Naw: PB
Pow=7T2mz2
[o+119 Parking, miejsca
0+122 parkingowe Naw: PB
Pow=12m2
[o+125 Parking, miejsca
0+132 parkingowe Naw: PB
Pow=28m2
I°+132 Parking, miejsca
0+135 parkingowe Naw: PB
Pow=12m2
Parking, rnina~js-:a%':“'2‘”r I
parkingowe Naw: PB 0+242
Pow=107.5m2
I°+221 Parking, miejsca
0+242 parkingowe Naw: PB
Pow=90.2m2

Strona 22
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C. Zalacznik 2 — mapy halasu

Zalgcznik 2 — zawiera mapy hatasu udostepnione przez Urzad Miasta Szczecinek w celu wiaczenia ich do Strategii Transportowej Miasta
Szczecinek na lata 2010-2020.

Mapa 1 — Wyniki w punktach kontrolnych

Mapa 1 Wyniki w punktach kontrolnych
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Mapa 2.1 — Mapa hatasu — pora dzienna — caly analizowany obszar

Mapa 2.1/ - Mapa halasu - pora dzienna
prognoza 2015
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Mapa 2.2 — Mapa hatasu — pora nocna — caty analizowany obszar

Mapa 2.2 |- Mapa hatasu - pora nocna
prognoza 2010
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Mapa 3.1 — Mapa hatasu — pora dzienna — ul. Kos$ciuszki

Mapa 3.1 - »{:p- hatasu - pora dzienna
ul. Kosciuszki - prognoza 2015
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Mapa 3.2 — Mapa hatasu — pora nocna — ul. Kos$ciuszki

Mapa 3.2 - r{:pa hatasu - pora nocna
ul. Kosciuszki - prognoza 2015
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Mapa 4.1 — Mapa hatasu — pora dzienna — ul. Jana Pawta I, Wyszynskiego

T

Mapa 4.1 - Mapa hatasu - pora dzienna
ul. Jana Pawtla II, Wyszynskiego,
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2015

Legenda
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Mapa 4.2 — Mapa hatasu — pora nocna — ul. Jana Pawla II, Wyszyfiskiego
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Mapa 5.1 - Mapa hatasu - pora dzienna
ul.|28 Lutego do Mickiewicza
prognoza 2015
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Mapa 5.2 — Mapa hatasu — pora nocna — ul. 28 Lutego do Mickiewicza

Mapa 5.2 - Mapa hatasu - pora nocna
ul.|28 Lutego do Mickiewicza
prognoza 2015
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Mapa 6.1 - Mapa hatasu - pora dzienna
ul. Jasna, Ordona - prognoza 2015
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Mapa 6.2 — Mapa hatasu — pora nocna — ul. Jasna, Ordona
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C i v i TA S THE CIVITAS INITIATIVE

Cleaner and better transport in cities 1S CO-FINANCED BY THE

RENAISSANCE EUROPEAN UNION
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