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1. Wstep
1.1.Cel i zakres opracowania

Celem opracowania ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Obszaru Miasta Szczecinek na
lata 2019-2026" jest wskazanie planowanych dziatan majgcych na celu wprowadzanie
elektromobilnosci, wynikajgcej ze strategicznych dokumentéw europejskich i krajowych, a takze
unijnych dyrektyw i ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(tj. Dz. U. 2020 poz. 908).

Zasadniczg ideg tworzenia infrastruktury sprzyjajgcej rozwojowi transportu elektrycznego jest
ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu drogowego, generowanych przez sektor transportowy.
Ponadto, opracowanie ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Obszaru Miasta Szczecinek na lata
2019-2026" umozliwia dokonanie analizy trendu uzytkowania paliw alternatywnych na terenie miasta,
a zwigzku z tym zaplanowanie wdrazania infrastruktury niezbednej do uzytkowania pojazdéw

elektrycznych. ‘
Strategia rozwoju elektromobilnosci jest spéjna z innymi dokumentami strategicznymi

opracowanymi dla miasta Szczecinek.

1.2.Zrédta prawa

3 marca 2010 r. w komunikacie zatytulowanym «Europa 2020: Strategia na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spoteéznemu”, Komisja
Europejska wyrazita zamiar zwiekszania konkurencyjno$ci i bezpieczenstwa energetycznego poprzez
efektywniejsze wykorzystanie zasobéw i energii,

W biatej ksiedze Komisji z dnia 28 marca 2011 r. zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu” wezwano do zmniejszenia zaleznosci transportu od ropy naftowej, poprzez
inicjatywy polityczne, takie jak strategie dotyczgce wykorzystania paliw alternatywnych i rozwdj
odpowiedniej infrastruktury. Biata ksiega zawiera réwniez propozycje obnizenia do 2050 r. emisji
gazow cieplarnianych z transportu o 60% w stosunku do emisji z roku 1990. Z kolei w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE ustanowiono jako cel, by udziat paliw odnawialnych
w rynku paliw transportowych wynosit 10%.

Po konsultacjach z krajami czionkowskimi i ekspertami krajowymi oraz w oparciu o fachowa
wiedze, Komisja opublikowata komunikat z dnia 24 stycznia 2013 r. zatytulowany ,Czysta energia dla
transportu: europejska strategia w zakresie paliw alternatywnych’. W komunikacie stwierdzono, ze
gtéwnymi paliwami wykazujgcymi potencjat w zakresie diugoterminowego zastepowania ropy naftowej
sg obecnie energia elektryczna, wodér, biopaliwa, gaz ziemny oraz gaz ptynny (LPG), réwniez
w Swietle ich mozliwego jednoczesnego oraz taczonego wykorzystania za pomocg systeméw
technologii dwupaliwowej.

W sprawozdaniu grupy wysokiego szczebla CARS 21 z dnia 6 czerwea 2012 r. stwierdzono,

ze najwigkszg przeszkodg dla wprowadzania na rynek pojazdéw napedzanych paliwami




alternatywnymi jest brak zharmonizowanej infrastruktury paliw alternatywnych, co opéznia zwigzane
z nimi korzyéci érodowiskowe. W zwigzku z powyzszym, w komunikacie z dnia 8 listopada 2012 r.
zatytulowanym ,CARS 2020: Plan dziatania na rzecz konkurencyjnego i zréwnowazonego przemystu
motoryzacyjnego w Europie” Komisja zawarta giéwne zalecenia ze sprawozdania grupy wysokiego
szczebla CARS 21 i przedstawita oparty na nich plan dziatania. Pozniejszym nastepstwem wyzej
wskazanych opracowan stata sie Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22

pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE

Dyrektywa ustanawia wspolne ramy dla $rodkéw dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania zaleznoéci od ropy naftowej oraz Zmnigjszenia
oddziatywania transportu na $rodowisko. Ustanawia minimalne wymogi dotyczace rozbudowy
infrastruktury paliw alternatywnych, w tym punktéw tadowania dla pojazdow elektrycznych oraz
punktéw tankowania gazu ziemnego (LNG i CNG) i wodoru, ktdre majg by¢ wdrazane za pomocg
krajowych ram polityki pafstw czionkowskich, oraz wspdlnych specyfikacji technicznych dotyczacych
takich punktéw tadowania i tankowania paliwa, a takze ustanawia wymogi w zakresie informowania

uzytkownikow.
Najwazniejsze zatozenia dyrektywy pod katem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla

Obszaru Miasta Szczecinek na lata 2019-2026:

Panstwa czionkowskie zapewniajg za pomocg swoich krajowych ram polityki, by do dnia 31
grudnia 2020 r. utworzono odpowiednig liczbe publicznie dostepnych punktéw tadowania, aby
zapewni¢ mozliwoéé poruszania sig pojazdow elektrycznych przynajmniej w aglomeracjach
miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych,

Liczba punktéw ladowania zostaje ustalona przy uwzglednieniu m.in. szacunkowej Ilczby

pojazdéw elektrycznych, ktore beda zarejestrowane do korica 2020 ., ustalen krajowej polityki

oraz na podstawie najlepszych praktyk i zaleceri wydawanych przez Komisje,

tadowanie pojazdéw elektryczny w publicznie dostepnych punktach tadowania odbywa si¢ z
wykorzystaniem - jezeli jest to wykonalne technicznie i racjonalne ekonomicznie -
inteligentnych systeméw pomiarowych,

Wszystkie publicznie dostepne punkty tadowania umozliwiajg uzytkownikom pojazdow
elektrycznych fadowanie na podstawie umowy z operatorem punktu, lub doraznie, bez
koniecznoéci podpisywania umowy.

Paristwa czlonkowskie zapewniajg, by ceny stosowane przez operatoréw publicznie

dostepnych punktéw tadowania byly rozsadne, tatwo i wyraZnie poréwnywalne, przejrzyste

i niedyskryminacyjne.
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020

W przedmiotowej Strategii, opracowanej w 2016 roku, wskazano dwa projekty planowane do

realizacji w ramach realizacji Programu Elektromobilnosci  (rozwéj produktéw z obszaru
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elektromobilnosci, stymulowanie rozwoju rynku w taki sposéb, aby zwigkszy¢ udziat pojazdéw
0 napedzie elektrycznym):

— Projekt E-bus — stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazdéw elektrycznych na
potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotéw na wszystkich etapach faricucha
warto$ci w sektorze produkji taboru komunikacji miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje;

— Projekt Samochéd elektryczny - stymulowanie rozwoju technologii, produkcji i rynku
samochodéw elektrycznych.

Strategia przewidywata réwniez powstanie Programu Rozwoju Elektromaobilnosci poprzez
zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach alternatywnych w transporcie
oraz skoncentrowanie $rodkéw publicznych na rozwoju tego rynku. Stanowi tym samym realizacje

Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Plan Rozwoju Elektromobilnos$ci w Polsce »Energia do przyszlosci”

W Planie zdefiniowano 3 podstawowe cele:

1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw — cel zakiada zwigkszenie liczby
pojazddéw elektrycznych do 2025 roku do miliona, co stworzyé ma mozliwosé rzeczywistej
integracji tych pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzié do rozwoju polski
przemyst.

2. Rozw¢j przemystu elektromobilnosci — zakiada sig,
zaproponowanych w Planie, co najmniej 30% wartosci dodanej zwigzanej z produkcjg

pojazdéw elektrycznych zarejestrowanych w Polsce w 2025 roku powstanie w naszym kraju.
3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej — odpowiedni poziom inwestycji pozwoli na'unikniecie

ze wskutek wdrozenia instrumentéw

probleméw pojawiajgcych sie na gruncie obowigzku przytgczenia do sieci.
Zatozono réwniez etapowosé w rozwoju elektromobilnosci:

- Etap | (2016-2018) — wdrozone programy pilotazowe skierujg zainteresowanie spoteczne na
elektromobilnosé, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci,

- Etap Il (2019-2020) — na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci.
Tematyka zréwnowazonego korzystania z transportu znajdzie sie w podstawie programowej
edukacji szkolnej i wczesnoszkolne]. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli
okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury tadowania.

— Etap Ill (2021-2025) ~ coraz wigksza popularno$é pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co stymulowaé bedzie popyt, czemu sprzyja¢ bedzie réwniez zbudowana
infrastruktura tadowania. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich
flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture tadowania mieszkaricom w celu dalszej

popularyzacji elektromobilnosci,




Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U.
2020 poz. 908) w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.
Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1). Giéwne zalozenia ustawy w odniesieniu do transportu

elektrycznego:
1. Zgodnie z art. 60. ustawy, minimaina liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31
grudnia 2020 r. w ogélnodostepnych stacjach fadowania, zlokalizowanych w gminach wynosi:
1000 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 1 000 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkancow przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych,
e« 210 — w gminach o liczbie mieszkaricow wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 0000 pojazdéw samochodowych,

e 100 — w gminach o liczbie mieszkaricéw wyzszej niz 150 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95000 pojazdow samochodowych i na 1000
mieszkaricow przypada co najmniej 400 pojazdow samochodowych,

60 — w gminach o liczbie mieszkarficéw wyzszej niz 100 000, w ktorych zostato

zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000

mieszkaricow przypada co najmniej 400 pojazdow samochodowych, ‘

2. Zgodnie z art. 39. ustawy, w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi
i érodowisko w zwigzku z emisjg zanieczyszczen z transportu w gminie liczacej powyzej
100 000 mieszkancéw dla terenu $rédmiejskiej zabudowy lub jej czeéci, stanowigcej
zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze $érédmiescia, okreélonej w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego, a W wypadku jego braku w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna ustanowi¢ na obszarze
obejmujgcym drogi, ktérych zarzadcg jest gmina, strefe czystego transportu, do ktérej
ogranicza sie wjazd pojazdéw innych niz elektryczne, napedzane wodorem i napedzane
gazem ziemnym.

3. Art. 35 ust. 1 ustawy wskazuje, iz jednostki samorzadu terytorialnego o liczbie mieszkancéw
powyzej 50 000 zapewniaja, aby udzial pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obslugujgcym jg urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych
pojazddw.

4. Art. 35 ust. 2 ustawy wskazuje, ze gminy o liczbie mieszkancéw powyzej 50 000 wykonujg
zadania publiczne wymienione w art. 7 ust. 1 uStawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym, z wylgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej
30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Gmina ma réwniez
mozliwoéé zlecania wykonywanie zadar publicznych okreslonych powyzej, podmiotowi,
ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania



stanowig pojazdy elektryczne Iub pojazdy napedzane gazem ziemnym. Dotyczy to zadan,
ktdrych wartos$¢ przekracza réwnowartoéé kwoty 30 000 euro wyrazonej w ziotych.

5. Zgodnie z art. 36 ustawy, JST o liczbie mieszkaricéw powyzej 50 000, $wiadczy ustuge lub
cela $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2019 poz. 2475) podmiotowi, ktérego udziat
autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszérze tej jednostki

samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30% (do 2028 r).

Ustawa okredla ponadto zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do
wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie ma spefniaé ta
infrastruktura; obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych, krajowe ramy polityki rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposaéb ich realizacji.
1.3.Przeglad dokumentéw - cele rozwojowe i strategie Miasta Szczecinek

Strategia Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2018-2026

Cel strategiczny ,Srodowisko do zycia” — na cel skladajg sie wszystkie elementy dotyczace
jakosci $rodowiska naturalnego w przestrzeni miasta Szczecinek. Priorytetem dziatan jest zachowanie
oraz poprawa stanu $rodowiska, ze szczegdlnym uwzglednieniem jakosci powietrza, wéd, gospodarki
odpadami, terenéw zielonych oraz ,zielonej energii’. Jednym z celéw kierunkowych jest poprawa

czystosci powietrza, ktéra ma byé realizowana poprzez:

— Redukcje skali emisji CO,,

— Redukcje skali emisji zanieczyszczer gazowych,
— Redukcje emisji pylu zawieszonego PM10,

— Redukcje emisji grupy tlenkéw azotu,

—~ Redukcje skali emisji dwutlenku siarki.

Na cel strategiczny ,Infrastruktura do zycia” skiadajg sig¢ z kolei wszelkie elementy
infrastruktury miejskiej, stanowigce o sprawnosci funkcjonowania miasta oraz technicznych
mozliwosciach funkcjonowania jego uzytkownikéw. Cel obejmuje infrastrukture wodno-kanalizacyjna,

komunikacje miejskg oraz infrastrukture drogows. Opracowana dwa cele kierunkowe:

»Unowocze$nienie systemu transportu publicznego i komunikacji w miescie”, co realizowane
ma by¢ poprzez dziatania:
e Wzmacnianie transportu publicznego,

*  Wymiana taboru komunikacji miejskiéj na elektryczny,
e Zwiegkszenie liczby miejsc postojowych dla roweréw oraz promocja poruszania sie

rowerami,
,Modernizacja i budowa infrastruktury drogowej”, co realizowane ma by¢ poprzez dziatania:

*  Modernizacja istniejgcych i budowa nowych drég,
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e  Przebudowa skrzyzowan w celu poprawy bezpieczenstwa,

e  Program modernizacji / utwardzenia drog gruntowych.

W obszarze dziatania , Turysta w mieécie” wyodrebniono cele strategiczne, takie jak sprzyjanie

rozwojowi ruchu turystycznego, tworzenie nowych atrakeji turystycznych, uatrakcyjnienie pobytu
turystom, stworzenie przestrzeni do rozwoju zorganizowanych form pobytu. Szczecinek mialby
réwniez pelni¢ funkcje katalizatora i koordynatora przedsiewzigé turystycznych i sportowych
w regionie. Odbiorcg bedzie turysta przebywajacy w Szczecinku i korzystajgcy z aktywnych form

spedzania czasu w okolicy. W ramach tych celéw opracowano nastgpujace cele kierunkowe:

,Kontynuacja programu budowy atrakcyjnych turystycznie szlakéw rowerowych”, realizowany

poprzez:
e  Poszerzenie $ciezki dookota Trzesiecka i jej o$wietlenie (docelowo jako $ciezka

rowerowo-spacerowa),
« Budowalrozbudowa innych szlakéw rowerowych w obrebie miasta i na trasach
laczacych miasto z sgsiednimi gminami.
,Rozwdj inicjatyw na rzecz budowy systemu $ciezek rowerowych w okolicach Szczecinka”,
realizowany poprzez:
e Wspdtprace z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz
Zachodniopomorskim  Zarzadem  Drog Wojewédzkich w projekcie  budowy
miedzygminnej $ciezki rowerowej df. 25 km wspélnie z Gming Borne Sulinowo,

e Porozumienie z Lasami Panstwowymi w sprawie stworzenia $ciezki rowerowe;

okalajgcej miasto Szczecinek.

Strategia Transportowa Miasta Szczecinek na lata 2010-2020

Celem strategicznym opracowania jest ,Realizacja zréwnowazonego i dostepnego transportu

na terenie miasta Szczecinek”. Cel miat zosta¢ zrealizowany przez nastgpujgce dziatania:

poprawa jako$ci transportu zbiorowego poprzez modernizacje i unowocze$nienie taboru
autobusowego Komunikacji Miejskiej w Szczecinku, w tym zakup nowych autobusow
miejskich, _

Dostosowanie autobuséw do przewozu 0séb niepetnosprawnych,

Dostosowanie autobuséw do przewozu rowerow,

Modernizacja przystankéw autobusowych polegajgca na ich wymianie i dostosowaniu dla

0s6b niepetnosprawnych i rowerzystow,
Dalsza rozbudowa elektronicznego systemu informacji pasazerskiej,

Stworzenie zintegrowanego systemu cenowo-biletowego obejmujacego transport autobusowy,

wodny i system wypozyczalni roweréw,
Budowa parkingéw na terenie miasta zgodnie z przyjetym harmonogramem w Strategii

Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2008-2017,
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Wytyczanie, budowa lub modemizacja miejsc parkingowych w obrebie ciggow rowerowych,
Modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportu rowerowego, w tym budowa nowych
Sciezek rowerowych - zadania zapisane w wieloletnim programie inwestycyjnym realizowanym
w latach 2010 i kolejnych,

Poprawa ukfadu komunikacyjnego miasta polegajgca na realizacji zadar zapisanych
w wieloletnim programie inwestycyjnym realizowanym w roku 2010 i latach kolejnych,
Usprawnienie obstugi $rodkami transportu zbiorowego obszaru miasta i jego dwéch dzielnic
(Trzesieki i Swigtek) poprzez wprowadzenie np. autobuséw wahadfowych, zwigkszenie
czestotliwosci kursowania autobuséw lub uruchomienie nowych linii autobusowych albo
autobusu lub buséw na telefon (system funkcjonuje m.in. w Krakowie),

Ograniczenie pozioméw emisji hatasu w centrum miasta poprzez budowe ekranéw, wymiane
nawierzchni na cichg, poprawe plynnoéci ruchu na ulicy Kardynata Wyszynskiego i 28 Lutego,
ograniczenie ruchu pojazdéw ciezarowych i dostawczych w centrum miasta, ograniczenie
przejazdéw tranzytowych, wymiane okien,

Rozwdj transportu wodnego w miescie,

Zarzgdzanie miejscami parkingowymi,

Stworzenie internetowej platformy informacyjnej z danymi o mozliwoéci poruszania sie po
miescie rowerem, rikszami, $rodkami tfansportu wodnego, $rodkami transportu zbiorowego
oraz informacjami odnoénie miejsc parkingowych w miescie i mozliwosci wyznaczania tras
przejazdu proekologicznymi $rodkami transportu,

Wadrozenie planu mobilnoéci dla miasta,

Opracowanie planu miasta z zaznaczong infrastrukturg transportu rowerowego ($ciezki
rowerowe, miejsca parkingowe dla roweréw, punkty wypozyczania roweréw, punkty napraw
rowerdw itp.), |

Opracowanie planu miasta z naniesionymi liniami i przystankami Komunikacji- Miejskiej
w Szczecinku, Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej i Linii Mikrobusowej M,

Poprawa organizacji komunikacji takséwkowej na terenie miasta Szczecinek poprzez
modernizacjg istniejgcych miejsc postojowych, organizacje nowych miejsc postojowych
w poblizu instytucji publicznych w tym szpitala oraz dodanie w wyznaczonych miejscach
w miescie pod znakami zakazu zatrzymywania tabliczki z napisem ,nie dotyczy taxi do 1
minuty”,

Ustanowienie na terenie miasta Il strefy optat ze wzgledu na poszerzenie granic miasta
o Trzesieke i Swiatki, »

Usprawnienie komunikacji miedzy dworcami PKS i PKP, ktére obecnie sg rozmieszczone
w dwéch réznych czesciach miasta, co znacznie utrudnia przemieszczanie sie pasazerdw
pomiedzy poszczegdSinymi dworcami lub rozwazenie mozliwosci przeniesienia dworca PKS

w okolice dworca PKP.
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Wskazane zadania zostaly zrealizowane w okresie obowigzywania Strategii Transportowej

Miasta Szczecinek na lata 2010-2020. Dodatkowo zniesione zostaly bilety i obecnie transport miejski

w Szczecinku jest darmowy.
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Szczecinek

Jednym z celéw strategicznych opracowania jest Rozwdj transportu niskoemisyjnego,

w ramach ktdrego przewiduje sie do realizagji nastepujgce cele szczegdtowe:

— Stworzenie alternatywy komunikacyjnej w postaci ciggéw pieszo-rowerowych i punktéw
przesiadkowych,

~ Rozbudowa i modernizacja ciggéw komunikacyjnych,

Efektywne energetycznie i ekonomicznie $rodki transportu lgdowego i wodnego w gestii gminy

i jednostek publicznych, jako wynik modernizacji i wymiany na niskoemisyjne,

— Preferencje w obszarach zwiekszonego wystepowania ,niskiej emisji’ — dziatania regulujgce
w zakresie preferencji ruchu pieszego i rowerowego oraz ograniczenie dostepu ruchu
pojazddéw indywidualnych,

- Wprowadzenie rozwigzan na rzecz poprawy mobilnoéci miejskiej.

Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Szczecinek

Podstawowym celem polityki przestrzennej miasta jest wspieranie i kontrolowanie rozwoju
przestrzennego. Rozwdj jednostki powinien byé wielowymiarowy i zréwnowazony, a wiec taki, ktory
uwzglednia potrzeby $rodowiska przyrodniczego, ludnosci oraz gospodarki. W dokumencie Studium
Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Szczecinek zawarte sg kierunki
rozwoju systeméw komunikacji sformutowane w oparciu o wyniki analiz ekonomicznych,
$rodowiskowych i spotecznych. Kierunki rozwoju transportu drogowego skupione 83 bezposrednio na
odcigzeniu gtéwnych weziéw komunikacyjnych Szczecinka oraz poprawy integracji systemu

transportowego miasta z systemem transportowym regionu i wojewédztwa.
1.4.Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Polozenie miasta

Szczecinek potozony jest we wschodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego. Miasto
jest siedziba zaréwno wiadz powiatu szczecineckiego jak i gminy miejskiej i wigjskiej Szczecinek.
W skiad powiatu szczecineckiego wchodzg nastepujgce gminy: Bialy Bor, Grzmigca, Barwice, Borne
Sulinowo, Szczecinek oraz Miasto Szczecinek. Szczecinek potozony jest u zbiegu waznych szlakéw
komunikacyjnych zaréwno kolejowych jak i drogowych. Krajowa droga nr 11 stanowi wazny element
sieci transportowej kraju i tgczy przemystowe obszary Gérnego Slaska z Baftykiem. Miasto oddalone
jest 0 170 km od Szczecina oraz 70 km od Koszalina, ktére stanowig najwigksze osrodki miejskie

W wojewédztwie. Miasto Szczecinek zajmuje powierzchnie 48,48 km?,
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Rysunek 1. Lokalizacja Szczecinka w powiecie szczecineckim

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Szczecinek lezy we wschodniej czeéci wojewddztwa zachodniopomorskiego, w powiecie
szczecineckim. Obszar Szczecinka wynosi 48,48 km?2 Miasto znajduje sig¢ na pograniczu dwdch
mezoregionéw — we wschodniej czeéci Pojezierza Drawskiego i potnocnej czesci Pojezierza
Szczecineckiego (regiony te nalezg z kolei do dwéch réznych makroregionow). Sasiaduje z gming
wiejskg Szczecinek. Odlegtosci drogowe do wazniejszych duzych miast wynosza: Szczecin — 174 km,

Poznari - 168 km, Gdarisk — 183 km, Warszawa — 445 km.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta

Na strukture funkcjonalno-przestrzenng miasta wplywajg dwa aspekty: aspekt naturalny
i komunikacyjny. Miasto od pétnocy ograniczone jest Jeziorem Wielimie, a w jego potudniowej czesci
znajduje sie Jezioro Trzesiecko. Jeziora w sposdb naturalny ograniczajg rozrost miasta w kierunkach
pétoc-potudnie, pomimo tego, ze W wyniku prac melioracyjnych wyzej wymienione jeziora
zmniejszyly swoje powierzchnie. Przez miasto przebiega linia kolejowa, ktéra wyraznie oddziela

potudniowg zurbanizowang ¢czgs¢ od czesci péinocnej, ktora jest stabo zurbanizowana.
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Poza formami zagospodarowania przestrzennego typowymi dla obszaréw miejskich takich jak
zabudowa mieszkaniowa, ustugowa i przemystowa, w Szczecinku 60 procent powierzchni miasta
zajmujg grunty lesne oraz uzytki rolne. Ulokowanie miasta pomigdzy jeziorami i duzymi kompleksami
leSnymi w pozytywny sposdb wplywa na jakos¢ zycia mieszkaricéw rownowazac negatywny wplyw
dziatalno$ci przemystowej. W Szczecinku skupione sg instytucje i urzedy takie jak: Urzad Miasta,
Starostwo Powiatowe, Urzad Skarbowy, Sgd Rejonowy, Szpital Powiatowy, szkoty ponadpodstawowe,
$rednie i wyzsze, przez co miasto jest waznym elementem sieci osadniczej wojewbdztwa,

zapewniajgcym dostep do ustug wyzszego rzedu mieszkaricom mniejszych miejscowosci.

Demografia

Liczba ludnodci zamieszkujgcej Szczecinek wynosi 40 016 mieszkancéw (stan na
31.07.2019r.) i stanowi wiecej niz pofowe mieszkaricéw powiatu szczecineckiego. W miescie mieszka
19 003 mezczyzn oraz 21 013 kobiet. Wspdiczynnik feminizacji wynosi 111, oznacza to, ze na 100
mezczyzn przypada 111 kobiet. Liczba ludnosci miasta systematyczne spada, jest to wynikiem
ujemnego przyrostu naturalnego i ujemnego salda migracji. Zmiana trybu zycia, decydowanie sie na
mniejszg liczbe dzieci przez pary oraz emigracja do wiekszych miast oferujgcych ciekawszg oferte
edukacyjng oraz zarobkowg uznawane sg za giéwne powody zmniejszajgce; sie liczy ludnosci
w miescie. Prognoza sporzadzona przez Gtowny Urzad Statystyczny méwi o sukcesywnym spadku

liczby ludno$ci miasta jak i catego powiatu.

43 000

Rysunek 2. Liczba ludnosci Szczecinka w latach 1995-2019
Zrédlo: Dane GUS
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Od 1998 odnotowaé mozna wyrazny spadek liczby ludnosci. Na przestrzeni 25 lat liczba
ludnosci Szczecinka zmalata o ponad 2000 oséb. Wyrazny wzrost liczby ludnosci odnotowany jest
jedynie w roku 2010. Wzrost ten jest powodowany dotgczeniem do miasta czesci sotectwa Trzesieka

oraz sotectwa Swiatki, ktére tworzg obecnie dzielnice miasta.

Bezrobocie

Bezrobocie w miescie Szczecinek w latach 2010-2019 wykazuje trend spadkowy i nawigzuje
do ogdlnopolskiego trendu. Jednoczesnie jest nizsze od bezrbbocia w  wojewddztwie
zachodniopomorskim, jednak z kazdym rokiem dysproporcje s3 coraz mniejsze. W roku 2010 réznica
osiagata wartosé 6%, a w roku 2019 ponizej 1%. Na dzien 31.12.2019r. w Szczecinku wskaznik
bezrobocia rejestrowanego wynosit 5,7%. Bezrobotnych bylo 1385 oséb w tym 575 mezczyzn i 810

kobiet. W tym samym okresie bezrobocie rejestrowane w Polsce osiggato 5,2%, a w wojewddztwie

zachodniopomorskim 6,4%.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Polska mwo]. zachodniopomorskie 7 Szezecinek

Rysunek 3. Bezrobocie rejestrowane w latach 2010-2019

Zrédfo: Opracowanie wasne na podstawie danych GUS

System transportowy

Miasto petni funkcje waznego wezia drogowego. Kierunki przebiegu drég wyznaczajg
potaczenia péinoc-potudnie (Poznan — Kotobrzeg) oraz wschdd-zachéd (Stupsk — Szczecin). Krzyzujg
sie tutaj dwie drogi o znaczeniu krajowym: droga nr 11 (przyszta S-11 Kotobrzeg —~ Pyrzowice) oraz
droga nr 20. Droga krajowa nr 11 biegnie z potudnia na pétnoc kraju od Bytomia, przez Poznan do
" Kotobrzegu. Przez miasto przebiega réwniez wybudowana w ostatnich latach obwodnica drogi
krajowej o parametrach drogi ekspresowej (S11). Budowa obwodnicy przyczynita sie do wydatnego

odciazenia wewnetrznego uktadu komunikacyjnego miasta.
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Generalny pomiar ruchu sporzgdzony przez GDDKiA w 2015 r. na drodze krajowej nr 11
wykazat w najbardziej obcigzonym ruchem punktem drogi na terenie miasta (odcinek ,Szczecinek
PrzejScie 2”) $redni dobowy ruch pojazdéw silnikowych rzedu 13 594 pojazdéw na dobe.

W granicach miasta zlokalizowany jest fragment tylko jednej drogi wojewddzkiej. Jest to droga
wojewodzka nr 172 relacji Szczecinek-Polczyn Zdrgj, ktéra biegnie obecnie nowym przebiegiem — po
ul. Kotobrzeskiej do ronda z tzw. mata obwodnica i dalej ul. Trzesieckg do granic miasta. Stary
przebieg, duzo mniej korzystny, wigczat do drogi wojewddzkiej ulice: Karliriska i Kosciuszki powodujac
utrudnienia w ruchu miejskim.

Przez Szczecinek przebiega obecnie siedem drdg kategorii powiatowej, o gcznej diugosci

okoto 20 km. Uktad drég miejskich wymaga przeprowadzenia czgsciowej modernizacji lub budowy

nowych drdg. Wiekszos¢ z nich juz wykonano.

Srodowisko przyrodnicze

Ponad jedng czwartg powierzchni Szczecinka zajmujg lasy i jeziora. Grunty lesne
i zadrzewione zajmujg 1105 ha co stanowi 22,9% miasta, natomiast grunty pod wodami zajmujg
obszar 426 ha czyli 8.8%. Tereny zielone w postaci ogrédkéw dziatkowych i zieleni migjskiej
zlokalizowane sg dookota najsilniej zurbanizowanej czesci Szczecinka. Zgodnie z zarzadzeniem nr
106 Ministra Ochrony SrodoWiska, Lesnictwa i Zasobéw Naturalnych z 7 lipca 1997 . lasy znajdujace
sie w obrebie granic admihistraoyjnych miast ‘naIeZy uznawac jako lasy ochronne.
Ponadto w granicach miasta Szczecinek znajduja sie nastepujace formy ochrony przyrody:

—  Obszary Chronionego Krajobrazu:

o  Obszar Chroniohego Krajobrazu ,Jeziora Szczecineckie” - czgs¢ Obszaru
Chronionego Krajobrazu lezy w obrebie miasta. Granica wyZzej wymienionej formy
ochrony przyrody przybiega wzdtuz ul. Bugno, po potudniowej granicy uzytku
ekologicznego ,Szuwary nad jeziorem Wielimie’ oraz po linii brzegowej Jeziora
Wielimie. |

e Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pojezierze Drawskie” — teren obejmuje Jezioro
Trzesiecko wraz z péinocng czeéceig rynny oraz tereny potozone na zachéd od jeziora.

~  Uzytki ekologiczne:

e Uzytek ekologiczny ,Szuwary nad Jeziorem Wielimie” — potozony jest w pdinocnej
czesci miasta. Jego powierzchnia wynosi 118,4 ha. Od pdinocy graniczy z Jeziorem
Wielimie, a od poifudnia z terenami zurbanizowanymi, rolniczymi lub ogrédkami
dziatkowymi. Uzytek chroni biotop tgkowo-bagienny.

e Uzytek ekologiczny ,Torfowisko w Lasku Zachodnim” — niewielki uzytek o powierzchni
0,85 ha potozony w Lasku Zachodnim na péinoc od ul. Koéciuszki. Celem ochrony jest
zachowanie cennego pod wzgledem przyrodniczym torfowiska wysackiego.

e Uzytek ekologiczny ,Torfowisko Raciborki’ — uzytek o powierzchni 5,75 ha potozony
jest w obrgbie Laséw Miejskich pod administracjg Nadleénictwa Czarnobér.

Przedmiotem ochrony sg torfowiska wysokie wraz z bagiennym borem sosnowym.
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o Uzytek ekologiczny ,Torfowisko Wybudowanie” — teren pofozony w Nadle$nictwie
Czarnobér w obrebie Laséw Migjskich o powierzchni 2,82 ha. Celem ochrony jest
zachowanie torfowiska wysokiego.

Pomniki przyrody - na terenie miasta znajduje sig 13 obiektéw uznanych za pomniki przyrody.

Wszystkie obiekty uznawane za pomniki przyrody to pojedyncze drzewa lub ich grupy.

Rzezba terenu

Krajobraz Szczecinka jest bardzo urozmaicony, charakteryzuje sig bogactwem rzezby terenu
oraz form geomorfologicznych. Warunki fizjograficzne miasta uksztattowane zostaty w wyniku
skandynawskiego zlodowacenia z okresu glacjatu battyckiego. W miescie mozna wyréznic 4 jednostki
geomorfologiczne. Pierwszg stanowi réwnina pojezierna, czyli ptaski teren rozciggajacy sie pomiedzy
jeziorami Trzesiecko i Wielimie. Nieco wyniesiong ponad réwnig pojezierna jednostka
geomorfologiczng jest rownina sandrowa ulokowana pomiedzy torami kolejowymi prowadzacymi do
Biatogardu, a Jeziorem Trzesiecko. Potudniowg czesc miasta pokrywa wysoczyzna moreny dennej
o falistej rzezbie urozmaiconej kemowymi wzgérzami. Ostatnia jednostkg geomorfalogiczng jest
morena czolowa, a W zasadzie porhorska strefa marginalna zlokalizowana pomiedzy jeziorami
Trzesiecko i Wilczkowo. Geomorfologia w wyrazny sposéb wplywata na rozw¢j miasta. Widoczne jest

to przede wszystkim w lokalizacji centrum miasta na ptaskiej réwninie pojeziernej.

Wody pqwierzchniowe i podziemne

W granicach miasta Szczecinek znajduja sie 3 jeziora. Najwieksze Jezioro Trzesiecko zajmuje
powierzchnie 295 ha, a jego $rednia glebokosé to 5,4 m. Jezioro reprezentuje typ jeziora
polodowcowego jakim jest jezioro rynnowe. Posiada trzy doptywy jakimi sg: Lipowy Potok, Mulisty
Strumien, Kanat Radacki oraz doptyw rzeki Nizica, ktéra tgczy Trzeciecko z Jeziorem Wielimie.
Potudniowy fragment linii brzegowej jeziora Wielimie stanowi péinocna granice miasta Szczecinek,
a jego brzegi sg zabagnione i poroéniete szuwarami. Drugim co do wielkosci jeziorem Szczecinka jest
eutroficzne Jezioro Wilczkowo, znajdujace sie w $rodkowo-zachodniej czesci miasta, przy granicy
z gming Szczecinek. Powierzchnia jeziora wynosi 99 ha, a érednia gleboko$¢ to3,5 m. W potudniowej
czeéci jeziora znajduje sie zalesiona wyspa. Poprzez Mulisty Strumien Wilczkowo pofaczone jest
2 Jeziorem Trzesiecko. Najmniejszym z ww. zbiornikow wodnych o powierzchni 15,7 ha Jest Jezioro
Leéne. Jezioro potozone jest we wschodnie czesci miasta. |

System woéd powierzchniowych na obszarze miasta stanowig réwniez cieki wodne. Giéwnym z
nich jest rzeka Nizica przeplywajaca potudnikowo przez centraing czesé Szczecinka,

Poza Nizicg, do wiekszych ciekow naturalnych, przeptywajacych przez Szczecinek naleza:
Wilczy Kanat, Mulisty Strumien i Lipowy Potok. Ze wzgledu wystepowania obszaréw bagiennych
szczegdinie w pétnocnej czgsci miasta w wyniku zmeliorowania powstata gesta sie¢ rowdw.

Szczecinek znajduje sie w obszarze jednolitej czesci wéd powierzchniowych ,Gwda od

wplywu do Jeziora Wielimie do Dolgi®, o kodzie europejskim RW60002518861729. Stan JCWP
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oceniany jest jako zly, cze$¢ wéd jest réwniez potencjalnie zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw
$rodowiskowych. ’

Zgodnie z podziatem hydrogeologicznym Polski Szczecinek nalezy do regiony V -
pomorskiego. Na omawianym obszarze rozpoznane i ujimowane sg giéwnie wody w utworach
czwartorzedowych i trzeciorzedowych. Wody pietra czwartorzedowego wystepujg w kilku uzytkowych
poziomach, o zréznicowanej budowie, migzszosci i sposobie zasilania. Najnizszy poziom uzytkowy w
utworach czwartorzedowych znajduje sie miejscami bezposrednio na serii zawodnionych piaskéw
trzeciorzgdowych. tworzacych potgczony plejstocerisko-mioceriski poziom wodonosny. Poziom
plejstocerisko-miocenski wystepujacy w Szczecinku stanowi baze giéwnego zbiornika waéd
podziemnych GZWP Zbiornik Szczecinek. Strop tego poziomu stwierdzono na wysokosci 40-60 m
n.p.m., a jego migzszo$¢ wynosi 20-40 m. Zwierciadio wody jest napiete, a poziom na ogét jest dobrze
izolowany, od powierzchni warstwg glin o migzszoéci ponad 50 m. Wydajnosci studni osiggajg
wartosci rzedu 70-120 m*h. W Szczecinku (gtéwnie w czesdci potnocne] miasta) zlokalizowanych jest
kilkadziesigt studni wchodzacych w sktad ujeé miejskich: ,Bugno” i ,Chyze" (o wydajnosciach od 30,4
do 188,2 m%h). Na obszarze Szczecinka nie obserwuje sie znacznych zmian chemizmu wéd

wywotanych antropopresjg (amoniak i azotany).

Rysunek 4. Giéwne Zbiorniki W6d Podziemnych w okolicy miasta Szczecinek
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych z Centralnej Bazy Danych Hydrogeologicznych

Teren Szczecinka znajduje sie w obszarze jednolitej czedci wdd podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW600026, zaliczonej do Dorzecza Odry (regionu wodnego Warty).

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. 2016 poz. 1967) stan ilosciowy
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i chemiczny analizowanej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych, tj. utrzymaniem co

najmniej dobrego stanu ilo$ciowego i chemicznego wéd podziemnych.

Legenda
Miasto Szezecinek
Jednolite czeddi wéd

Rysunek 5. Szczecinek na tle jednolitych czesci wod podziemnych

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych z Centralnej Bazy Danych Hydrogeologicznych

Klimat

Wedtug klimatycznej regionalizacji R. Gumiriskiego Szczecinek polozony jest w centrum
Pomorskiej Strefy Klimatycznej, ktéra na tle reszty kraju charakteryzuje si¢ chtodnym latem, tagodng
zimg i érednig w skali kraju sumg opadéw. Na podstawie danych pochodzacych z posterunku
opadowego w Szczecinku mozna wnioskowag, ze miasto charakteryzuje sie wyrazng zmiennoscia
opadéw w poszczegolnych latach. Jednak $rednia roczna suma opadéw wynosi 622 mm z maksimum
w lipcu (76 mm) i minimum w lutym (34 mm). Dominujgcym kierunkiem wiatrow jest kierunek zachodni
i potudniowo-zachodni. Lokacja miasta w przesmyku pomiedzy jeziorami, w obnizeniu morenowym
sprawia, ze klimat przybiera wyrazne lokalne cechy. Region Szczecinka odnotowuje czeste zaleganie

magiel, zwiekszong liczbe dni bezwietrznych oraz o stabym wietrze.
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Rysunek 6. Klimatogram dla miast Szczecinek
Zrédio: https:/ipl. climate-data.org/europa/polska/west-pomeranian—voivodeship/szczeoinek—

9965/#climate-graph
1.5.Wnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Miasto Szczecinek stanowi bardzo wazny element sieci osadniczej powiatu szczecineckiego
oraz wojewodztwa zachodniopomorskiego z uwagi na dostegp do placéwek oéwiatowych, kulturowych,
urzeddw administracji i innych instytucji paristwowych i publicznych.

W oparciu o analize uwarunkowarn Miasta Szczecinek, sformulowane zostaly nastepujgce
wnioski:

— Woysokoemisyiny transport zbiorowy oparty w wiekszosci na pojazdach_ z _silnikami
spalinowymi. ’

Spétka Komunikacja Miejska w Szczecinku eksploatuje 30 pojazdéw, sposréd ktérych 10

sztuk pojazdéw to autobusy elektryczne zakupione w roku 2018 w ramach projektu .Zakup 10

sztuk miejskich autobuséw elektrycznych niskopodiogowych wraz z budows stacji tadowania

autobuséw elektrycznych w Szczecinku” wspofifinansowanego w ramach RPO WZ 2014-2020

(Dziatanie 2.1). Kolejne 20 pojazdéw taboru stanowig autobusy z silnikami spalinowymi, z
czego 3 pojazdy nie spetniajg definicji autobusu miejskiego, 8 autobuséw posiada Europejski
Standard Emisji — EURO 5, nastepne 9 norme emisji spalin EURO 2. Eksploatacja silnikéw
spalinowych wigze sie z dostawa szkodliwych zanieczyszczeri do powietrza, ktére stanowig

realne zagrozenie dla klimatu, $rodowiska oraz zdrowia mieszkaricéw Miasta.
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Whiosek: W sektorze transportu innowacyjnym rozwigzaniem, umozliwiajgcym zmniejszenie
emisji spalin, jest zastosowanie ,czystszych” $rodkéw transportu miejskiego — autobuséw
elektrycznych. Nalezy dazy¢ do pefnego zastgpienia taboru spalinowego taborem
elektrycznym.

Niskosprawny system transportu zbioroweqo wymagaiacy poprawy ptynnosci i jakosci.

Jak dotad, Miasto Szczecinek, dokonato modernizacji 24 przystankow autobusowych, ktére

zostaly wyposazone w urzgdzenia obstugujgce system dynamicznej informacji pasazerskiej
DSIP.

Whiosek: Nalezy dazyé do poprawy plynnoSci ruchu komponentéw transportu zbiorowego
poprzez wprowadzanie rozwigzan takich jak montaz urzadzeni lokalizujacych w $rodkach
transportu w celach monitoringu i szybkiego reagowania, modernizacje nawierzchni oraz
inwestycje dazace do zwiekszenia kubatury istniejgcych drég. Istotne jest wprowadzanie
kolejnych inwestycji zwigzanych z technologig Smart City.

Nadmierne obcigzenie systemu infrastruktury drogowej Miasta Szczecinka

Duza cze$é ruchu tranzytowego, pod koniec roku 2019, zostata skierowana obwodnicg w

ciggu drogi S11, zlokalizowang na wschodnich terenach Miasta. W obrebie obszaru
centralnego ruch odbywa sie przez niemodernizowany system skrzyzowan.

Whiosek: Nalezy dazy¢ do poprawy i usprawnienia sieci komunikacyjnej Miasta, poprzez
modernizacje skrzyzowarn i preferowanie  rozwigzarn bezkolizyjnych, ~ wprowadzenie
dodatkowych sygnalizacji $wietinych dedykowanych pojazdom transportu zbiorowego,
budowe tras rowerowych, ograniczenia ruchu pojazdéw w $cistym centrum Miasta. Istotne jest
réwniez promowanie koncepcji zréwnowazonej mobilnosci majacej na celu zmniejszenie
popytu na podroze samochodami osobowymi w granicach dobrze skomunikowanego oérodka
miejskiego.

Pogarszaiaca sie sytuacia demograficzna

Od roku 2011 w Mieécie Szczecinek obserwuje sie negatywne zmiany w strukturze

mieszkancéw. ,
Whiosek: Nalezy podjaé dziatania zapobiegajace odplywowi ludnodci z Miasta poprze
poprawe jakoSci zycia oraz promocje miasta jako osrodka wielofunkcyjnego i howoczesnego
technologicznie, wspartego nowymi rozwigzaniami sprzyjajgcymi prowadzeniu codziennego
zycia.

Przekroczenia dopuszczalnego dobowego stezenia pytu zawieszonego PM10 w_obrebie

obszaru Miasta
Giéwng przyczyng wystapienia przekroczen pylu zawieszonego PM10 w Szczecinku jest

emisja z indywidualnego ogrzewania budynkéw, spalania paliw w silnikach spalinowych oraz
wtdrna emisja zanieczyszczen z powierzchni drég w poblizu ciggéw komunikacyjnych. Zly:
stan jakoséci powietrza uwydatnia sie gidwnie w sezonie grzewczym, natomiast brak
podejmowanych dziatan moze prowadzi¢ do czestszego wystgpowania dni z przekroczeniami

zawartoéci zanieczyszczen w powietrzu.
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Whiosek: Nalezy dazyé do minimalizacji wykorzystania pojazdéw wyposazonych w silniki
spalinowe na terenie Miasta. Miasto powinno dazy¢ do wzmocnienia potencjatu ekologicznego
transportu zbiorowego i indywidualnego oraz promocji wykorzystywania  alternatywnych
Srodkéw transportu, m.in. poprzez rozbudowe stacji tadowania pojazdéw elekirycznych, czy
prowadzenie szeroko pojetych akcji edukacyjnych i kampanii reklamowych. Istotnym
elementem promocji jest wprowadzanie ulg i benefitéw dla posiadaczy pojazdéw silnikowych
opartych na paliwach alternatywnych.
— Obecnosé form ochrony przyrody w granicach Miasta

Na terenie Miasta Szczecinek istnieje fragment Obszaru Chronionego Krajobrazu pn. “Po-
jezierze Drawskie”, ktéry obejmuje Jezioro Trzesiecko wraz z pasem przybrzeznym oraz
obszar chronionego krajobrazu ,Jeziora Szczecinec_kie” na terenie miasta obejmujgcy

obnizenie przyjeziorne jeziora Wielimie.
Whiosek: Nalezy dazyé do utrzymania ekosystemu terenéw chronionych oraz zwigzanych z
nimi- gatunkéw fauny i flory poprzez ograniczenia lokalizacji obiektéw budowlanych oraz

elementow infrastruktury transportowej Miasta.

2. Stan jako$ci powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Negatywne oddzialywanie na $rodowisko wynikajgce z  rozwoju technologicznego
postepujgcego we wszystkich dziedzinach zycia cztowieka, wymaga wprowadzania dziatan
ograniczajgcych negatywny wplyw. Obliczanie emisji i wskaznikéw zanieczyszczen dokonuje sie
w réznoraki sposéb. Ze wzgledu na rodzaj emitora zanieczyszczeri oraz jego indywidualnych
parametréw dobiera sie odpowiednie metody pomiarowe. Woyznaczenie wielkosci emisji
zanieczyszczen powietrza wynikajgcych ze spalania paliw wykorzystywane jest dla nastepujacych
celow:

— prowadzenia analiz statystycznych

— obliczania wysokoéci optat za korzystanie ze érodowiska
~ poréwnawczych, kontrolnych, itp.

Wiadciwie dzialajgcy system monitoringu zanieczyszczeri gromadzi informacje dotyczace
zmian emisji zanieczyszczen, na podstawie ktérych mozna okresli¢ oddziatywanie danej instalacji na
$rodowisko. Informacje te wykorzystywane sg w postepowaniu inwestycyjnym. W zaleznosci od
specyfiki i rodzaju zanieczyszczen, rodzaju paliwa, wielkoéci jego zuzycia i parametréw, a takze
specyfiki proceséw odpowiedzialnych za powstanie zanieczyszczen dobiera sie¢ wilaéciwe metody
pozwalajace na obliczenie wielkosci zanieczyszczen. Wybrana metoda powinna uwzgledniaé
dostgpnod¢ danych, mozliwosé okreslenia emisji w warunkach pracy emitora oraz w warunkach

odbiegajgcych od norm.
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Wyznaczenie emisji dokonuje sig nastepujgcymi metodami:

— bilansowg (wskaznikowa)

— opartg na wynikach pomiaréw jednorazowych

— opata na danych literaturowych

— oparta na wynikach pomiaréw okresowych

Metoda wskaznikowa obarczona jest duzym bledem, jest jednoczesnie najszybsza

i najtatwiejsza. Polega na okresleniu ilosci spalonego paliwa w okresie rozliczeniowym i doborze
odpowiedniego wskaznika (wskaznik emisji zanieczyszczenh z okreslonej instalacji jest ilorazem emisji
przez wielko$¢ produkcji).

Metoda liczenia emisji zanieczyszczer emitowanych z indywidualnych zrédet ciepta:

Spalanie paliw bez oczyszczania gazéw odlotowych
a) emisja SOz, NO;, CO, CO, benzopirenu, sadzy
E=B Xw
gdzie:
E - emisja substancji [kg];
B — zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach na rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metrow szesciennych na rok [min m® /rok], paliwa ciekle wyrazone
w metrach szesciennych na rok [m® /rok];
w — wskaznik unosu [kg /jednostke paliwal.

b) emisja pytu [kg]
100
100 -k

E=B Xw X

gdzie:
E - emisja substancji [kg];
B — zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach na rok [Mg/rok], w przypadku paliw

gazowych wyrazone w milionach metréw szeéciennych na rok [min m®/rok], paliwa ciekte wyrazone w
metrach szeéciennych na rok [m°® /rok];
w — wskaznik unosu [kg /jednostke paliwa].

k — zawarto$é czeéci palnych w pyle [%]

Spalanie paliw z oczyszczeniem gazow odlotowych

a) emisja SOz, NO;

100 —n
100

E=B Xw X

gdzie:
E - emisja substandji [kg];
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B — zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metréw szedciennych /rok [min m® /rok], paliwa ciekle wyrazone
w metrach szesciennych /rok [m® /frok];

w — wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa].

N — sprawnosc oczyszczania [%)]

b) emisja pytu [kg]

by x 1007
TR AW X 0Tk

gdzie:
E - emisja substancji [kg]:
B — zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone w megagramach na rok [Mg/rok], w przypadku paliw

gazowych wyrazone w milionach metréw szedciennych na rok [min m® /rok], paliwa ciekte wyrazone
w metrach szesciennych na rok [m® /rok];,

w — wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa].

N — sprawnos¢ oczyszczania [%)]

k — zawarto$¢ czedci palnych w pyle [%]

Na podstawie norm emisji pojazdow przyjmuje si¢ warto$¢ emisji zanieczyszczen dla
poszczegdlnych kategorii pojazdéw przy zatozeniu, ze pojazd spetnia normy emisji spalin, a takze na

podstawie rzeczywistych pomiaréw emisji,

Metoda liczenia emisji zanieczyszczeri emitowanych przez pojazdy drogowe usrednione do 1 godziny:
g B 0,36
~ 3600 XV X 5o [&/9]

Gdzie:

0,36 — éredni czas emisji [min];

E — emisja maksymalna [g/s];

B — zuzycie paliwa [kg/godz.];

w — wskaznik emisji danego gazu lub pytu [a/kg].

2.2.Czynniki wplywajgce na emisje zanieczyszczeh

W Szczecinku za kontrolowanie stanu i jakosci powietrza odpowiedzialny jest Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska. W obrgbie miasta zlokalizowane sg dwie stacje pomiarowe, ktérych
wiascicielem jest GIOS:

— Szczecinek_Przemystowa (Kod: ZpSzczecPrze) przy ulicy Przemystowej 5,

— Szczecinek_1Maja (Kod: ZpSzczect Maj) przy ulicy 1 Maja 22.
Na stacjach w sposéb automatyczny i manualny rejestrowane sg dane o jakosci powietrza

oraz wielkosci stezen nastepujgcych zanieczyszczen: dwutlenku wegla, tlenkéw azotu, dwutlenku
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siarki, tlenku wegla, benzenu, pylu zawieszonego PM2,5 i PM10 oraz zawarto$ci kadmu, niklu, otowiu
i benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10.

W obszarze miasta zlokalizowane sg réwniez 4 mierniki zanieczyszczenia powietrza firmy
Airly. System monitoringu jakoéci powietrza umozliwia nadzér nad wysokoscig stezen substancji PM1,
PM 2.5 i PM10 oraz gazéw NO2, SO2, CO i O3 w powietrzu. Urzadzenia sg w peini automatyczne
oraz zapewniajg natychmiastowe przetworzenie i dostarczenie informacji w postaci panelu
analitycznego oraz interaktywnej mapy. W obrebie Miasta mierniki usytuowane zostaty w
nastepujgcych lokalizacjach: przy ul. Przemystowej, ul. Chelmiriskiej, ul. Narutowicza, ul.
Wyszyriskiego.

Dodatkowo miasto podejmuje dziatania majgce na celu redukcje wielkosci emisji
zanieczyszczen. W celu realizacji zamierzonych dziatar sporzadzone zostaty dokumenty strategiczne,
takiej jak Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Szczecinek (z aktualizacjg) oraz Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta Szczecinek (ze zmiang z 24 stycznia 2019 r.).Dokumenty te okreslajg stan
$rodowiska, prognozujg zmiany w nim zachodzace oraz proponujg dziatania interwencyjne.

Z zanieczyszczonym powietrzem mamy do czynienia w momencie, gdy w jego skiadzie znajdg
sie komponenty nie bedace skiadem naturalnego 'powietrza, a takze gdy komponent naturalnie
wystepujacy w powietrzu wystepuje w wyraznie zwigkszonych iloéciach. Zrédta zanieczyszczen
powietrza pochodzg zaréwno ze srédet naturalnych jak i antropogenicznych. Za Zrodia naturalne
nalezy uzna¢ te wynikajgce z naturalnych proceséw zachodzacych na Ziemi, do ktérych mozna
zaliczyé pozary laséw czy wybuchy wulkanow. Natomiast do Zrédet antropogenicznych zalicza sie
wszystkie zanieczyszczenia zwigzane z dziatalno$cig czlowieka.

Ze wzgledu na zrédlo zanieczyszczer emisjg dzieli sig na:

— emisje ze zrédet punktowych: z zakitadow przemystowych, w ktérych zachodzg procesy
spalania, elektrowni, elektrocieptowni;
emisje ze zrédet powierzchniowych: z obszaréw zabudowy mieszkaniowej ze wzgledu na
indywidualne zrédta ciepta;
_ emisje ze zrédet liniowych: z transportu kolejowego i samochodowego;
- emisje ze zrédet rolniczych: z upraw rolniczych i hodowli zwierzat;

- gmisje niezorganizowana: pochodzacg z wysypisk, prac budowlanych, remontowych itp.

W wojewddztwie zachodniopomorskim  jak i w calej Polsce gtéwng przyczyna
zanieczyszczenia powietrza jest dziatalno$¢ czlowieka. Zanieczyszczenie powietrza w wojewddztwie
zachodniopomorskim wigze sie przede wszystkim ze spalaniem paliw.

W Szczecinku emisja ze zrédet punktowych pochodzi przede wszystkim z obszarow
przemystowych. Nie mozna wyznaczy¢ jednej strefy o charakterze przemystowym. Zaktady
przemystowe zlokalizowane sg w réznych czesciach miasta, natomiast najwigksze zaklady
przemystowe usytuowane sg w jego potudniowej czeéci w poblizu stacji kolejowej Szczecinek.
Lokalizacja miasta w poblizu jezior i laséw pozytywnie wplywala na rozwéj przemystu drzewnego

w Szczecinku. Przemyst drzewny stanowi dominujaca gataz przemystu w tym mieécie. W Szczecinku
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znajduje sie podstrefa Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,Podstrefa Szczecinek”. Strefa ta
rozwija si¢ od 2005 roku, kiedy to przeznaczono 42 ha na rozwdj przedsigbiorstw. Nastepne
rozszerzenia strefy nastapity w roku 2007 i 2017. Obecnie Podstrefa Szczecinek zajmuje powierzchnie
97,63 ha, z czego nastepujgce kompleksy pozostajg wolne:

— kompleks nr VI - ul. tukasiewicza i Harcerskiej, (4,1‘0'ha)

— kompleks nr VIl - ul. Koszalifiska przy drodze krajowej S11, (8,61 ha)

— kompleks nr VIII - ul. Koszaliriska przy drodze krajowej S11, (1,96 ha)

Zgodnie z obowiézujqcym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego tereny
specjalnej strefy ekonomicznej przeznaczone sg dla obiektéw produkcyjnych, ustugowych, sktadéw

i magazyndw.

Rysunek 7. Rozmieszczenie obszaréw o dominujacej funkgji przemyslowej
Zrédio: Opracowanie wiasne
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Do przedsiebiorstw emitujgcych najwiecej zanieczyszczen zaliczy¢ mozna:
—  Kronospan Szczecinek Sp. z o. o.
Kronospan Polska Sp. z 0. ©.

Miejska Energetyka Cieplna Sp. z 0. 0.
Koszalmskre Przedsn¢blorstwo Przemys%u Dlzewnego S. A

Emisja pyfow w 2018 roku

7 GRUPA KRONOSPAN
& MIEISKA ENERGETYKA CIEPLNA SPGLKAZ 0.0.
2 KOSZALINSKIE PRZEDSIEBIORSTWO PRZEMYSEU DRZEWNEGO S.A.

W@ POZOSTALE

Rysunek 8. Em|SJa pyiow ze zrodel punktowych w Szczecmku w roku 2018
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Woyj. Zachodniopomorskiego

Emisja gazéw w 12{3/0'18 roku

a MIEJSKA ENERGETYKA CIEPLNA SPOEKAZ 0.0.

w GRUPA KRONQSPAN
3 KOSZALINSKIE PRZEDSIEB IORSTWO PRZEMYSEU DRZEWNEGO 5.A.

® POZOSTALE

Rysunek 9. Emisja gazéw ze zrodet punktowych w Szczeéinku w roku 2018
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego Woj. Zachodniopomorskiego
Wyzej wymienione zaktady przemystowe odpowiadajg za niemal 100 % emitowanych pyiéw i
gazéw ze zrédet punktowych. Sposéréd wszystkich przedsigbiorstw te zaliczone do grupy Kronospan
emitujg rocznie 89% pytow (351 437 kg) i 32% gazow (12 999 682 kg) i s najwigkszym emitorem
zanieczyszczen w Szczecinku. Drugim najwigkszym przedsiebiorstwem emitujgcym zanieczyszczenia

jest Miejska Energetyka Cieplna, ktéra odpowiada za emisje 7% pytow (25 874 kg) i 65% gazéw
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(26 395 408 kg) pochodzacych ze zrédet przemystowych. Pozostate przedsiebiorstwa emitujg tgcznie

4% pylow (16 488 kg)

3% gazéw (929 911 kg). Powyzsze diagramy opracowane zostaly na

podstawie danych z roku 2018,
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Rysunek 10. Rozmieszczenie orai tadunki Vemisji punktowe pytu PM 10 w wojewddztwie

zachodniopomorskim w 2018 roku

Zrédio: Roczna ocena Jakosci powietrza w wojewédztwie zachodniopomorskim w 2018 r., (GI0S)
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Rysunek 11. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji punktowej tlenkéw azot w wojewédztwie

zachodniopomorskim w 2018 roku

Zrédio: Roczna ocena Jjakosci powietrza w wojewédztwie zachodniopomorskim w 2018 r. (GIOS)
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Emisja ze zrédet powierzchniowych w Szczecinku pochodzi ze zurbanizowanych czesci
miasta. Cze$é mieszkar w okresie zimowym ogrzewana jest kottowniami weglowymi, ktére czesto nie
spefniaja norm emisji spalin. Benzopiren, tlenek wegla, dwutlenek siarki i pyly PM2,5 i PM10-s3
gléwnymi zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zrédet powierzchniowych. Wzrost stezenia tych

substancji odnotowywana jest w miesigcach zimowych. Najbardziej zurbanizowang dzielnicg jest

Centrum oraz Osiedle Zachodnie.

Rysunek 12. Rozmieszcze’nie obszaréw o dominujacej funkcji mieszkaniowej
Zrédfo: Opracowanie wlasne '

Emisja ze zrédet liniowych dotyczy w szczegdlnosci transportu samochodowego, ktéry
emituje znacznie wiecej zanieczyszczen w poréwnaniu do transportu szynowego. Transport,
" szczegdlnie ten indywidualny jest przyczyng wielu zagrozen. Pojazdy emitujg wysokie stezenie pytow
zawieszonych , a ich ruch powoduje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen wzdiuz drég. i chodnikow.
Szczegdlnie wysokie zanieczyszczenie wywotane emisjg ze zrédet liniowych wystepuje w centrum
miasta. Zwarta, czesto wysoka zabudowa utrudnia ruch powietrza, co w konsekwencji sprawia, ze
zanieczyszczenia koncentrujg sie w centrum. Emisja z sektora transportu mozna podzieli¢ na dwie
kategorie, czyli lokalne zanieczyszczenie powietrza oraz emisje gazéw cieplarnianych. Zgodnie
z politykg transportowg Unii Europejskiej, gtownym celem wspdinoty jest redukcja emisji gazoéw
cieplarnianych z sektora transportu 0 60% do roku 2050. Transport w sposéb negatywny oddziatuje na
$rodowisko, jednoczesnie jest niezbedny do rozwoju gospodarki polskiej i gospodarki poszczegdinych
miast. W skali calej Unii Europejskiej transport miejski odpowiada za emisje 40% dwutlenku wegla
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z transportu drogowego. W efekcie kraje wspéinoty zobowigzane 'sg do integracji polityki ekologicznej
z politykg transportowa. Dziatania podejmowane przez miasta majg dotyczyé zaostrzenia norm
dotyczgcych spalin, promocji alternatywnych $rodkéw transportu czy promocjg alternatywnych zrédet
energii. Efektem wprowadzania dziatari takich dziatan ma by¢ zmniejszenie ilosci emitowanego CO,
(obecnie w UE transport generuje 23% COy oraz pozostalych gazéw i pytéw wytwarzanych przez
transport. Poza dwutlenkiem wegla transport w Unii Europejskiej generuje 54% catkowitej emisji
tlenkéw azotu, 45% tlenku wegla, 23% niemetanowych organicznych zwigzkéw lotnych oraz 23% pyiu

PM10i 28% pylu PM2,5.

Rysunek 13. Sie¢ transportowa w Szczecinku
Zrédfo: Opracowanie wiasne

W Szczecinku najwigksze stezenie zanieczyszczer koncentruje sie wzdiuz gtéwnych szlakéw
komunikacyjnych, wéréd ktérych nalezy wymienié drogi krajowe nr 11 i nr 20 oraz droge wojewddzka
o numerze 172.

Emisja ze zrédet rolniczych dotyczy przede wszystkim terenéw wiejskich. Jednak
w granicach administracyjnych Miasta Szczecinek az 37% powierzchni miasta zajmujg uzytki rolne.
Uzytki te zlokalizowane sg na peryferiach miasta szczegéinie w potnocnej i wschodniej czesci. Emisja
ze zrédet rolniczych dotyczy przede wszystkim emisji pytéw do powietrza z pdl i hodowli zwierzat.
Innym powodem zanieczyszczer sg pestycydy, nawozy sztuczne i wszelkie inne $rodki ochrony roélin
rozpylane na pola. Z uwagi na sgsiedztwo uzytkéw rolnych z terenami zurbanizowanymi istnieje
potencjalne ryzyko zanieczyszczenia zamieszkalej czesci miasta pytami i gazami ze zrédet rolniczych.
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Emisja niezorganizowana dotyczy emisji zanieczyszczen do powietrza ze Zrédet
rozproszonych. Emisja niezorganizowana nie odbywa sie w sposéb ciggly, a jej rozmieszczenie jest
trudne do zidentyfikowania. Do zrédet emisji niezorganizowanej zalicza sig:

—~ place budow,
- miejsca przetadunkéw materiatéw sypkich,
— haldy i place skiadowe,

—~ nieszczelne instalacje.

Zanieczyszczenie hatasem
Zgodnie z definicjami hatas definiuje sie jako wszystkie niepozadane, nieprzyjemne,

dokuczliwe lub szkodliwe drgania mechaniczne oérodka sprezystego oddziatujgce na organizm Judzki.
Roéwniez dyrektywa Unii Europejskiej dotyczaca przeciwdziataniu zanieczyszczenia powietrza dotyczy
takze przeciwdziataniu hatasu. Zanieczyszczenie hatasem mozna podzieli¢ na:

— emisje - wprowadzane bezposrednio lub poérednio energie do powuetrza wody lub ziemi,
zwigzane z dziatalnoscig czlowieka (takie jak hatas czy wnbrac;e)
—  hatas - dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16.000 Hz

poziom hatasu - réwnowazny poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB)

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (t.j. Dz. U. 2019 poz
1396) ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
érodowiska, w szczegdlnosci na utrzymaniu poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmnie;
na tym poziomie, oraz zmniejszeniu poziomu hatasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on
dotrzymany. Unia Europejska szacuje, ze okolo 20% mieszkaricéw wspdlnoty narazonych jest na
hatas, ktéry ma wplyw na obnizong jakos¢ zycia, a takze prowadzi do negatywnych skutkow
zdrowotnych. W Szczecinku gtownym srodiem hatasu jest uktad komunikacyjny. Przez miasto
przebiegajg dwie drogi krajowe, droga ekspresowa S11 (obwodnica Szczecinka) oraz jedna droga
wojewddzka, wzdiuz ktérych odnotowuje sie wysoki poziom hatasu.

Badania akustyczne prowadzone byly w 2015 r. na drodze krajowej nr 11 (odcinek Okonek-
Bobalice). W porze dziennej poziom krétkookreéowego hatasu drogowego wynidst 68,6 dB, natomiast
w porze nocnej 62,8 dB. )

Hatas emitowany przez przemyst w przeciwienstwie do hatasu komunikacyjnego

charakteryzuje sie statoscig emisji i determinowany jest przez procesy technologiczne. Dzwnek wydajg
maszyny i urzadzenie, a te emitujg hatas w godzinach pracy przedsigbiorstw. Badania akustyczne nie

byly prowadzone w okolicy zakiadéw przemystowych.
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2.3.0becny stan jakoks’ci powietrza

Na tle Europy jako$é powietrza w Polsce nalezy do jednych z najgorszych. Na jakosé
powietrza wplywa wiele czynnikéw. W miastach gléwna przyczyna zlej jakosci powietrza jest emisja
pochodzgca z transportu oraz sektora komunalno-bytowego. Problem widoczny jest szczegélnie
w miesigcach zimowych wynika to z ogrzewania mieszkari przy wykorzystaniu przestarzatych kotléw
weglowych i niesprzyjajgcej sytuacji barycznej. Duza cze$é samochodéw réwniez nie spetnia
wysokich norm emisji. Zanieczyszczenie powietrza bezposrednio wplywa na jakos¢  zycia
mieszkaricéw miast, na ich samopoczucie i zdrowie, dlatego dziatania majace na celu poprawe jako$ci

'powietrza w powinna byé dziataniami pr_iorytetowymi. Na zdrowie czlowieka negatywnie wplywaja

gtéwnie nastepujgce zwigzki: tlenek wegla, tlenki azotu, tlenki siarki, pyt PM10 i PM2,5 oraz benzen.
Ponizsza tabela prezentuje $rednioroczne dane stezenia niebezpiecznych dla zdrowia substancji,
ktorych stezenie monitorowane jest w Szczecinku na ul. Przemystowej. Dane pochodzg z 2018 roku.

Tabela 1. Srednioroczne stezenia zanieczyszczen powietrza w Szczecinku w roku 2018

NO,
S0, 3 ug/m® 20 pg/m®
Pyt PM10 28 pg/m® ‘ 40 pug/m®
Pyt PM2,5 16 pg/m® 25 pg/m*
Benzen 1 pg/m® 5 ug/m?®
Oféw 0,01 ug/m® 0,5 pg/m®

*dopuszczalne stezenie pytu PM2,5 od 2020 roku wynosi 20 pg/m®
Zrédho: Opracowanie wlasne na podstawie danych WIOS

Tlenek wegla (CO)

Tlenek wegla zwany réwniez ,czadem” to silnie toksyczny, bezbarwny i bezwonny gaz,
powstajacy w wyniku reakcji pétspalania, Najwigksze zagrozenie dla ludzi stanowi w obiektach
zamknietych, wydobywajgc sie z nieszczelnej instalacji grzewczej. Tlenek wegla jest réwniez
sktadnikiem smogu, w ktérym jego stezenie w atmosferze jest mnigjsze, jednak w dalszym stopniu jest
on szkodliwy dla zdrowia ludzi. Zrédtem tlenku wegla sg procesy naturalne takie jak wybuch wulkanéw
i pozary laséw, jednak w Polsce obecho$é tlenku wegla wigze sie przede wszystkim z dziatalnoscig
cziowieka (spalanie paliw, transport, przemyst chemiczny, indywidualne kotly weglowe), Pomimotego
ze tlenek wegla jest niebezpieczny dla zdrowia, nie kumuluje sie on w organizmie. W 2018 roku
pomiar poziomu stezenia tlenku wegla dla wojewédztwa zachodniopomorskiego prowadzony byt
w jednym punkcie — w Szczecinie na ul. Pitsudzkiego. Maksymalne stezenie 8-godzinne kroczgce

wynosito 2 mg/m®, co stanowi 20% dopuszczalnego poziomu (10 mg/m® ).
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Stezenia maksymalne 8-godzinne Srednie kroczace (CO) w punkcie pomiarowym
wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2010-2018
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Tabela 2. Stezenie maksymalne 8-godzinne $rednie kroczace tlenku wegla w punkcie
pomiarowym w woj. zachodniopomorskim
Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za rok 2018 (GIOS)

Tlenki azotu (NOy)

Tlenki azotu sg toksycznymi zwigzkami gazu, wystepujgcymi w atmosferze. Negatywnie na
ludzkie zdrowie oddziatujg zwigzki NO oraz NO pozostate zwiazki azotu sg neutralne. Ich
szkodliwosc¢ jest kilkukrotnie wyzsza niz szkodliwosé tlenku wegla. Tlenek azotu (NO) bardzo szybko
sie utlenia i tworzy bardziej szkodliwy zwigzek jakim jest dwutlenek azotu (NOy Zrédlem tych
zwigzkéw, szczegdlnie w duzych miastach, sa pojazdy. Gazy te wystepujg w smogu, mojg specyficzng
won i charakterystyczny ciemny kolor, ktry odpowiada za kolor smogu. Obecno$é dwutlenku wegla
sprzyja pojawianiu chor¢b ukiadu nerwowego, sercowo-naczyniowego i oddechowego, szczegdlnie
pluc, czego efektem jest astma oskrzelowa. Poza miastami, w ktérych Zrédiem tlenkéw azotu jest
nagromadzenie pojazdéw, zwigzki gazow pochodza z produkcji nawozéw sztucznych oraz energetyki.

W Szczecinku w roku 2018 $rednio-roczne stezenie dwutlenku azotu (NOz) wyniosto 13ug/m®

Dopuszczalne érednie stezenie dla roku to 20pg/m

Tlenki siarki (SOy)

Tlenki siarki wystepujg w dwéch odmianach: dwutlenku siarki (SO,) oraz tritlenku siarki (SOs).
Wykorzystanie tlenkéw jak i samego pierwiastka siarki znajduje zastosowanie w przemysle
farmaceutycznym, wykorzystywane sg do produkcji barwnikéw, érodkéw ochrony roélin, a takze
w przemysle spozywczym, gdzie niewielkie ilosci tlenkéw siarki dodawane sg do dzeméw i suszonych
owocédw. Tlenek siarki jest gazem bezbarwnym, o bardzo wyrazistym, draznigcym zapachu. Dostajac
sie do atmosfery, wchodzi w procesy chemiczne i staje sie szkodliwy dla ludzkiego zdrowia. Tlenki
siarki do atmosfery dostajg sie przede wszystkim w wyniku spalania wegla w gospodarstwach
domowych oraz z zaktadéw przemystowych.. Tlenki te negatywnie wplywajg szczegélnie na uktad

nerwowy i oddechowy, poniewaz kumulujg si¢ w organizmie. Dwutlenek siarki jest rowniez jednym z
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gtéwnych sktadnikéw smogu, ponadto duze stezenie tlenkéw siarki powoduje powstawanie tzw.

kwasnych deszczy, ktére skutkujg erozjg gleb i obumieraniem roslin.

Stezenia Srednioroczne dwutlenku siarki (80y) w punktach pomiarowych wojewddztwa zachodniopomorskiego
w latach 2010-2018
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Rysunek 14. Stezenie $rednioroczne dwutlenku siarki (SO2) w punktach pomiarowych
wojewddztwa zachodniopomorskiego
Zrédlo: Roczna ocena Jakosci powietrza w wojewédztwie zachodniopomorskim za rok 2018 (GIOS)

W Szczecinku jak i w calym wojewddztwie zachodniopomorskim $rednioroczne stezenie
dwutlenku siarki na przestrzeni dziewieciu lat (dane od roku 2010 do roku 2018) charakteryzuje sie
niewielkim trendem spadkowym. W Szczecinku stezenie na przestrzeni ww. lat nigdy nie przekroczyto
5ug/m3,w roku 2018 $rednioroczne stezenie osiagnelto poziom Spg/ma,a dopuszczalne $rednioroczne

stezenie dla kraju wynosi 20ug/m?
Pyt zawieszbny o srednicy nie wiekszej niz 10pum (PM)

PM10 to zawieszone w powietrzu czgsteczki, ktérych $rednica nie przekracza 10
mikrograméw (um). Pyt ten jest mieszaning czgsteczek stalych i cieklych zaréwno organicznych jak
i nieorganicznych. Pyt PM10 uznawany jest bardzo szkodliwy dla zdrowia z uwagi na obecnosé
w nim rakotwérczych substancii, takich jak metale cigzkie. Pyt zawieszony szczegdinie negatywnie
wplywa na uktad oddechowy i jest czesta przyczyng wystepowania choréb drég oddechowych takich
jak astma. Cziowiek funkcjonujacy w otoczeniu, w ktérym stezenie pytu zawieszonego PM10 jest duze
narazony jest na udar mézgu i zawat miesnia sercowego. Wediug Swiatowej Organizacji Zdrowia
(WHO) dopuszczalne dzienne stezenie pytu PM10 wynosi 50pg/m3' roczne natomiast wynosi 20ug/m®
W Polsce dopuszczalne stezenie $rednioroczne wynosi 4Opg/m3, czyli jest dwukrotnie wieksze od
norm WHO. W 2018 roku w Szczecinku $rednioroczne stezenie pylu PM10 wynosito 28ug/m®
Dopuszczalne dzienne stezenie pytu PM10 zostato przekroczone 45-krotnie. Oznacza to, ze normy
polskie nie zostaly naruszone, natomiast przekroczono normy Swiatowe; Organizacji Zdrowia.
Ponizszy wykres prezentuje liczbe dni z przekroczonym dobowym poziomem pylu PM10
w latach 2010-2018 w stacjach pomiarowych wojewddztwa zachodniopomorskiego.
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Na tle wojewddztwa zachodniopomorskiego to wiasnie w Szczecinku liczba dni z
przekroczong norma dobowg jest najwigksza. W wigkszosci stacji pomiarowych z roku na rok liczba
dni ze stezeniem pylu zawieszonego PM10 spada, natomiast Szczecinek nie posiada wyraznego

trendu w tym zakresie.
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Rysunek 15. Liczba dni z przekroczonym dopuszczalnym dobowym stezeniem pylu PM10 w
stacjach pomiarowych wojewddztwa zachodniopomorskiego

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za 2018 r. (GIOS)

Pyt zawieszony o $rednicy nie wigkszej niz 2,5 ym (PM2,5)

Swiatowa organizacja zdrowia uznaje pyt PM2,5 za najbardziej szkodliwe zanieczyszczenie
powietrza sposrdd wszystkich zanieczyszczen wystepujacych w atmosferze. Niewielki rozmiar pytu nie
przekraczajacy 2,5um sprawia, ze zanieczyszczenie z tatwoscig dostaje sie do krwioobiegu, co jest
bezposérednig przyczyng wielu chorob. Do najpowaZniejszych schorzer wywolanych poérednio przez
pyt PM2,5 naleza: zaburzenia rytmu serca, zapalenie naczyn krwionosnych czy nasilenie choréb
zwigzanych z uktadem krwionosnym. Dzieci urodzone przez kobiety narazone na diugotrwata
ekspozycje na dziatanie pylu PM2,5 zdecydowanie czesciej rodzg sie z chorobami ukiadu
oddechowego oraz obnizong masg urodzeniowa. Uwaza sig, ze dtugosé zycia osdéb narazonych na
dziatanie pylu PM2,5 w Polsce jest o 10 miesigcy krotsza w poréwnaniu z osobami zyjgcymi w
grodowisku z czystym powietrzem. W zaleznoéci od miejsca zamieszkania gtéwne Zrodio pytu PM2,5
jest inne. Na terenie malych miast i wsi najwieksza czes$é pylu zawieszonego PM2,5 pochodzi z emisji
niskiej, czyli z domowych piecéw grzewczych i lokalnych kottowni, natomiast w duzych miastach
gtéwnym zrédiem pytu jest emisja liniowa. Samochody dostarczajg pylu w wyniku powolnego Scierania
opon, klockéw hamulcowych czy em|SJ| spalin, nastepnie w wyniku ruchu wzbijajg czastki pytu w
powietrze. W Szczecinku érednioroczne stezenie pytu PM2,5 w 2018 roku wynosio 16p/m®. Norma
Polska dla stezenia éredniorocznego w metrze szesciennym powietrza od roku 2015 wynosita 25p/m .
natomiast od rok 2020 norma ta wynosi 20u/m® Ponizszy wykres prezentuje érednioroczne stezenie
pytu PM2,5 dla pieciu miast wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2010-2018. Stgzenie pytu

zawieszonego o $rednicy nie przekraczajace] 2,50m w Szczecinku jest nizsze w poréwnaniu ze

Szczecinem i Mysliborzem.
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Srednioroczne stezenie pyht PM2,5 na stanowiskach pommiarowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim w latach 2010-2018

t
C
ER
[ )

15 -

[ng/m3

10 -

w

Szezecin, Szezecin, Koszalin, Szezecinek, Myslibérz,
ul. Andrzejewskiego ul. Pilsudskiego ul. Spasowskiego ul, 1 Maja ) ul. Za Bramka

42010 @2 2011 send 2012 s 2013 s 2014 ot 2015 s 2016 s 2017wt 5018 ——poziom dopuszczalny ~ ochrona zdrowia

Rysunek 16. Stezenie Srednioroczne pytu PM2,5 na wybranych stanowiskach w wojewodztwie
zachodniopomorskim
Zrédlo: Roczna ocena Jjakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim za rok 2018 (GIOS)

2.4.Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnoéci

Komunikacja Miejska Sp. z 0.0. w Szczecinku posiada w swoich zasobach 8 autobuséw
i 3 inne pojazdy posiadajgce Europejski Standard Emisji EURO 5, a takze 9 autobuséw z normg emisji
spalin EURO 2. Planowana docelowo wymiana catosci taboru komunikacji miejskiej na pojazdy
0 napedzie elekirycznym wigzaé sie bedzie ze zZmniejszeniem emisji spalin. Szacuje sie, ze roczna
emisja zanieczyszczeri zmniejszy sie o ilosci przedstawione w ponizszej tabeli. Do obliczer przyjeto,
ze jeden autobus komunikacji miejskiej w ciggu roku pokonuje ok. 30 000 km, z kolei pozostate

pojazdy ok. 6 000 km rocznie.

Tabela 3. Szacowany efekty ekologiczny zWiqzany z zakupem autobusoéw elektrycznyéh

pfzaejggﬁ a“rf;fhaw'gggefr"o"l‘:u 258 000 km 270 000 km
Emisja roczna CO [kg] _ 258kg ¥ 594 0kg ¥
Emisja roczna HC [kg] - 258kg ¥ 1,35kg ¥
Emisja roczna NOx [kg] 46,44 kg ¥ 37,8kg ¥

Emisja roczna HC+NOx [kg] 59,34kg ¥ 189kg v
Emisja roczna PM [kg] 1,29kg ¥ 216kg ¥

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Zwiekszenie wykorzystania pojazdéw o napedzie elektrycznym w komunikacji miejskiej,
rozwijanie systemu roweréw miejskich, dziatania polegajace wprowadzaniu systemu zarzadzania
miejscami parkingowymi, podejmowane dziatania edukacyjne, przyczyni¢ si¢ majg w przysziosci do
zwiekszenia popytu na alternatywne formy transportu oraz do wzrostu udziatu elektrycznych srodkow
transportu w strukturze zarejestrowanych pojazdow w Szczecinku.

Zgodnie z Planem Rozwoju Elektromobilnoéci w Polsce ,Energia do przysziosci”, jako jeden
2 celéw zdefiniowano Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw, zaktadajacy
zwiekszenie liczby pojazdéw elekirycznych do 2025 r. do miliona, co stworzyé ma mozliwo$é
rzeczywistej integracji tych pojazdow z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzi¢ do rozwoju
polski przemyst. Wskazany milion pojazdéw elektrycznych stanowitby ok. 3,5% obecnej liczby
zarejestrowanych pojazdéw. Zakladajae, iz do 2030 r. w miescie Szczecinek 3,5% obecnie

funkcjonujacych pojazdéw z silnikiem benzynowym lub silnikiem diesla zostanie zastgpionych

pojazdami elektrycznymi, przewiduje sie nastepujacy efekt ekologiczny.

Tabela 4. Szacowany efekt ekologiczny wdrozenia Strategii

Spadek
emisji
roczne] 300 kg 420kg | 1480kg | 2698kg | 1974 kg 1904 2502
CO [kd]
Spadek
emisji
rocznej 20 kg 28 kg 99 kg 184 kg b.d. b.d. b.d.
[kq]
Spadek
emisji
roczne] 28kg -| 67kg 324 kg 593 kg b.d. b.d. b.d.
NOx [kg]
Spadek
emisji
rocznej 34 kg 64 kg 294 kg 510 kg 737 kg 679 892
HC+NOx
tkal
Spadek v
emisji
g 2 kg 3kg 25 kg 46 kg 49 kg 49 64
PM [kg]
b.d. — brak danych ze wzgledu na brak norm emisji w zakresie podanych parametréw

Zrédio; Opracowanie wlasne

2.5.Monitoring jakosci powietrza

Stan $rodowiska przyrodniczego w sposob posredni i bezposredni wplywa na jako$é zycia
ludzi. Jednym z komponentow tego érodowiska jest powietrze atmosferyczne, ktdrego zla jakoéé
prowadzi do trudnoéci z oddychaniem, choréb uktadu oddechowego oraz ukiadu krazenia, a takze
ztego samopoczucia. Miarodajng oceng jakosci powietrza mozna prowadzi¢ na podstawie danych
zebranych dzieki monitoringowi stanu powietrza. System oceny jakosci powietrza oparty jest o ustawe

2 dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring
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pozwala na okreslenie stezenia szkodliwych substancji, a gromadzenie i analiza danych pozwala
okreslic stan powietrza. Najbardziej kompleksowe badanie jakodci powietrza w Szczecinku
wykonywane sg przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska (WIOS) z siedzibg w Szczecinie.
Pomiary zaréwno automatyczne jak i manualne, a takze podstawowe pomiary meteorologiczne
wykonywane sg przy ulicy Przemysfowsj w otoczeniu zabudowy zwartej i wolnostojgcej oraz w
manualnej stacji pomiarowej przy ulicy 1-go Maja. Celem prowadzonego monitoringu jest ochrona
zdrowia ludzi.
Stacja pomiarowa dokonuje nastepujgcych pomiaréw:
— metoda automatyczna
e BZN-benzen
¢ NO-tlenki azotu
e CO -tlenek wegla
s SO, -—tlenki siarki
e PM10 - pyt zawieszony o Srednicy nie przekraczajgcej 10um
e PM2,5 - pyt zawieszony o érednicy nie przekraczajgcej 2,5um
— metoda manualna
e BAP_PM110 - benzo(a)piren w pyle PM10
¢ HCHO - formaldehyd
e PM10 - pyt zawieszony o $rednicy nie przekraczajacej 10um
— pomiary meteorologiczne:
e WD - kierunek wiatru
e  TEPM - temperatura
e  PRESS - ciénienie atmosferyczne

¢ WS - predkos¢ wiatru

Poza stacjg pomiarowg prowadzong przez WIOS na terenie miasta rozmieszczone sg réwniez
trzy czujniki automatyczne monitorujgce stezenie pytéw zawieszonych PM10 oraz PM2,5. Stacje te
prowadzone sg przez przedsiebiorstwo monitorujace stan powietrza w catej Polsce — Airly. Czujniki te
ulokowane sg na ulicy Chelmiriskiej, Wyszyniskiego i Narutowicza. Mieszkaricy miasta moga $ledzi¢
stan jakosci powietrza na stronach internetowych WIOS oraz Mapy Airly, dodatkowo dane stacji
monitoringowej przy ulicy Przemystowej wykorzystywane sg do opracowywania rocznej oceny jakosci
powietrza w wojewodztwie zachodniopomorskim sporzadzanej przez Gtéwny Inspektorat Ochrony

Srodowiska.
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Legenda

& Stadga manitoringu povietrza WIOS
& punkt monitoingu pyly Alrly

73

Rysunek 17. Rozmieszczenie punktéw monitoringu stanu jakosci powietrza w Szczecinku

Zrédio: Opracowanie wiasne
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego

3.1.Struktura organizacyjna

Miasto Szczecinek zgodnie z Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (tj. Dz. U. 2019 poz. 2475) odpowiada za organizacje transportu zbiorowego. Operatorem
Swiadczacym ustugi transportu zbiorowego jest Komunikacja Miejska Sp. z 0. 0. w Szczecinku, z ktérg
Miasto Szczecinek zawarto umowe dnia 7 lipca 2017 r. Umowa zostala zawarta na okres 10 lat.
Gmina Miejska Szczecinek jest w 100% wiascicielem spotki. Na podstawie umowy operator
zobowigzany jest do wykonywania przewozéw na terenie miasta Szczecinek oraz Gminy Szczecinek,
ktora zawarta porozumienie z miastem (Uchwata Nr XXIX/307/2016 Rady Gminy Szczecinek z dnia 30
sierpnia 2016 r.). W 2018 roku miasto wydato 2 444 520,00 zt na rzecz Komunikacji Miejskiej
w Szczecinku, a jej finansowanie odbywa sie na zasadach rekompensaty. W 2019 r. Miasto
Szczecinek wprowadzito darmowg komunikacje miejska, w zwigzku z czym wydatki budzetu miasta
z tytutu lokalnego transportu publicznego wzrosty do kwoty 4 917 000,00 zt.

Miasto Szczecinek na podstawie zadarn 'wymienionych w ustawie o publicznym transparcie
zbiorowych zobowigzane jest do:

- badania i analizy potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,

z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

— okreslania przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajacym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz
warunkéw i zasad korzystania z fych obiektow,

— zapewnienia odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

— podejmowania dziatari zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu,

— okre$lania sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych W przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej.

3.2.Transport publiczny oraz transport prywatny

Transport publiczny ‘
Wedtug stanu na 4 sierpnia 2019 r. liczba pojazdéw wykorzystywanych przez Komunikacje ‘

Miejskg sp. z 0. 0. w Szczecinku wynosi 36 sztuk, z czego 6 sztuk jest wykluczonych z dalszej
eksploataciji z uwagi na zly stan techniczny. Spoérod 30 uzytkowanych pojazddéw 10 sztuk to autobusy
elektryczne marki Ursus, zakupione w ramach projektu RPZP.02.0100-32-0012/16, 8 autobuséw
posiadajgcych Europejski Standard Emisji — EURO 5 wyprodukowanych zostato w latach 2009-2011.
Kolejne 9 autobuséw z normg emisji spalin EURO 2 wyprodukowanych zostato w latach 1998-2000.
Komunikacja Miejska posada réwniez 3 pojazdy nie speiniajace definicji autobusu miejskiego

wyprodukowane w 2010 roku.
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W 2015 r. miasto, za 25 tys. z}, dokonato zakupu szesciu roweréw z silnikami elektrycznymi,
z ktorych 4 przekazane zostaly Strazy Miejskiej, a pozostate dwa wykorzystywane sg przez

pracownikéw Komunalnego Centrum Ustug Wspdlnych dostarczajgcych przesyiki.
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Transport prywatny

Zgodnie z danymi udostepnianymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny, na terenie powiatu
szczecineckiego zarejestrowanych jest 42 446 pojazdéw (stan na 31 grudnia 2018 r.), z czego 36 968
to samochody osobowe, 4 767 pojazdy cigzarowe, 136 autobusy, 575 ciagniki siodtowe. W podziale
na rodzaj stosowanego paliwa poréwnywalnym udziatem charakteryzujg sie pojazdy benzynowe
i pojazdy na olej napedowy (odpowiednio 44,09% i 43,60%), pojazdy napedzane gazem oraz
z pozostatych zrédet stanowig tgcznie 12,31%.

W powiecie szczecineckim najwigkszym udziatem w strukturze zarejestrowanych pojazdéw
charakteryzujg sie pojazdy w wieku 16-20 lat (21,94%).

Z uwagi na brak danych dotyczgcych pojazdéw wylacznie w odniesieniu do miasta
Szczecinek, liczbe pojazdéw oszacowano proporcjonalnie do liczby mieszkaricéw miasta i stosunku

liczby mieszkaricéw Szczecinka do liczby mieszkaricéw powiatu szczecineckiego.

Tabela 5. Szacunkowa liczba pojazdéw w miescie Szczecinek z podzialem na rodzaj paliwa

Osobowe 18 909 9209 7214 2278 208
Ciezarowe 2438 361 1909 92 77
Autobusy 66 2 59 2 3
Ciagniki
siodiowe 294 1 283 0 10

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Tabela 6. Szacunkowa struktura wiekowa pojazdéw w miescie Szczecinek

1589

Osobowe 458 2 884 1105
Ciezarowe 72 113 310 165 104 195
Autobusy 7 3 7 7 2 6 6

Ciagniki
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Osobowe 1093
Ciezarowe 72 111 306 164 103 192
Autobusy 6 3 6 6 2 5 5
Ciggniki
siod{owe 39 15 38 21 10 10 13

Zrodto: Opracowanie wtasne
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W podziale pojazdow zarejestrowanych na terenie Szczecinka wedlug struktury wiekowej
wyraznie zaznacza sie dominacja pojazdéw charakteryzujacych sie normami emisji spalin EURO 3
i EURO 4, tj. w wieku odpowiednio 10-15 lat oraz 16-20 lat (zgodnie z Europejskim Standardem Emisji
Spalin). Dotyczy to zaréwno pojazdéw benzynowych, jak i pojazdow z silnikiem wysokopreznym (silnik

diesla). Ponizej zaprezentowano normy emisji spalin zgodnie z rozporzadzeniami UE:

Tabela 7. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczeg6inych normach EURO

CO [g/km] 2,72 22 2,3 1 1 1

HC [g/km] - : - 0,2 0,1 0,1 0,1

NOXx [g/km] - - 0,15 0,08 0,06 0,06
H[%fkr\rjnc])x 0,97 05 . - - -

PM [g/km] . - - - 0,005 0,005
Czastki - ; - ; ; 6.0x 10"

state [#/km]

CO [g/km] 272 1 " 0,64 0,5 0,5 0,5
HC [g/km] - - - - - -
NOx [g/km] - - 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx 0,97 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
[g/km]
PM [g/km] 0,14 0,08 0,05 0,025 0,005 0,005
Czastki ; ] ; ] 60x10" | 6.0x10"

state [#/km]
Zrédio: Dyrektywy Rady Europejskiej / Parlamentu Europejskiego i Rady odnoszace sig do norm

emisji spalin

3.3.0pis niedoboréw jakosciowych i iloéciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozadanego

Jak w skazano w poprzednich rozdziatach, sposréd 30 uzytkowanych pojazdoéw 8 szt.

autobuséw posiada Europejski Standard Emisji - EURO 5, kolejne 9 szt. to autobusy z normg emisji
spalin EURO 2. Komunikacja Miejska posada rowniez 3 pojazdy nie spetniajgce definicji autobusu
miejskiego wyprodukowane w 2010 roku. 6 pojazdéw zostato na state wycofane z uzytkowania ze
wzgledu na zly stan techniczny. Miasto dazy do zastgpienia catoéci taboru transportowego
komunikacji miejskiej pojazdami o napgdzie elektrycznym.

W sektorze prywatnym Szczecinek charakteryzuje sig wysokim wykorzystaniem pojazdow

z silnikiem benzynowym oraz wysokoprgznym (diesel), kosztem niskiego wykorzystania pojazdéw
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z instalacjg gazows lub napedzanych elektrycznie. Mozliwym powodem takiej sytuacii jest brak wiedzy
obywateli w temacie pojazdéw elektrycznych, spowodowany brakiem lub zbyt matlg iloscig akgji
promocyjnych, reklamowych ww. rozwigzari, W wyniku realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,
Szczecinek dgzy¢ bedzie do budowy co najmniej 5 punktéw fadowania pojazdéw prywatnych,
zlokalizowanych w réznych czeéciach miasta, przy czym warto nadmienié, ze na terenie miasta
Szczecinek juz wystepujg aktualnie 4 stacje tadowania pojazdéw: przy nadlesnictwie, prywata stacja

dla takséwek, przy hotelu Quattro i stacja nalezaca do Komunikacji Miejskiej.

3.4.Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Ograniczenie szkodliwego wplywu wysokoemisyjnego transportu na $rodowisko i zdrowie
ludzi jest aktualnie priorytetowym dziataniem jednostki samorzgdowej. Miasto Szczecinek w latach
2019-2026 ma na celu realizacje inwestycji, ktdre stuzyé beda niskoemisyjnej modernizacji systemu
komunikacji w obrebie miasta oraz poprawie jakosci zycia mieszkancéw.

Inwestycjg priorytetowg jest wymiana starych pojazdéw taboru przedsiebiorstwa Komunikacji
Miejskiej, niespetniajacych normy europejskiego standardu emisji spalin EUROB na nowe,
niskoemisyjne autobusy elektryczne. Miasto planuje zakup 10 sztuk bezemisyjnych autobuséw
elektrycznych, umozliwiajgcych przewéz co najmniej 70 pasazeréw w kazdym pojezdzie.

W ramach projektu ,Rozbudowa dynamicznegolsystemu informacji pasazerskiej wraz z
modernizacjg gtéwnych przystankéw autobusowych w Szczecinku” wspdffinansowanego ze $rodkéw
RPO WZ 2014-2020, zmodernizowane wiaty przystankowe zostang wyposazone w nowoczesny
system mformacp pasazerskiej DSIP. Pasazerowie uzyskaja dostep do informacji o natezeniu ruchu
oraz doktadnej godzinie przyjazdu autobusu. Inwestycja wplynie na poprawe jakosci transportu
zbiorowego w miescie.

Miasto Szczecinek planuje réwniez rozwoj systemu roweréw miejskich wyposazonego w
stacje IT w ramach kontynuacji projektu ,Dostawa kompleksowego systemu Wwypozyczenie roweréw —
Szczecinecki System Wypozyczalni Roweréw Miejskich (SWRM)" wspétfinansowanego ze $rodkéw
RPO WZ 2014-2020 (Dziatanie 2.1). Inwestycja wplynie na promocje alternatywnych - $rodkéw
komunikacji a co za tym idzie poprawe jako$ci powietrza w miescie.

Ponadto planowana jest realizacja zadari takich jak: budowa stacji tadowania elektrycznych
dla pojazdéw prywatnych (planowane 5 stacji), wprowadzanie ulg i premii dla posiadaczy pojazdéw

elektrycznych, wprowadzanie systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi.

46




4. Opis istniejacego systemu energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

4.1.0cena bezpieczenistwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Operatorem system elektroenergetycznego na terenie Miasta Szczecinek jest spétka Energa-
Operator S.A. oddziat w Koszalinie. Na terenie miasta zlokalizowane sg linie energetyczne o napigciu
110 kV, 15 kV oraz 0,4 kV, a takze stacje transformatorowe 110/15 kV i 15/0,4 kV. Zaréwno stacje

transformatorowe jak i linie energetyczne obstugiwane sg przez Region Dystrybucji w Szczecinku.

Stacje transformatorowe 110/15 kV

W granicach administracyjnych Miasta Szczecinek Energa-Operator S.A. oddziat w Koszallnle

posiada dwie stacje transformatorowe 110/15 kV. Sg to stacje GPZ Szczecinek Leéna oraz GPZ

Szczecinek Marcelin, stacje wyposazone sg w dwusekcyjne rozdzielnice wnetrzowe 15kV. Kazda

stacja posiada zainstalowane dwa transformatory 110/15 kV, ktére w normalnym uktadzie pracy sieci

pracujg niezaleznie. Sredni wiek stacji transformatorowych szacuje si¢ na 44 lata.

Tabela 8. Zestawienie mocy stacji transformatorowych

1. Szczecinek Lesna 110/15 2 25 MVA

2. Szczecinek Marcelin 110/15 2 25 MVA

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych od Energa-Operator S.A.

Stacje transformatorowe 15/0,4 kV

Na terenie Miasta Szczecinek Energa-Operator S.A. oddziat w Koszalinie posiada 144 stacje
transformatorowe 15/0,4 kV. Sg to stacje wiezowe, stupowe, kontenerowe, wnetrzowe zasilane z sieci
$redniego napiecia. Sredni wiek stacji transformatorowych 15/0,4 kV to 33 lata, a ich stan techniczny

okresla sie na dobry.
Sieé¢ wysokiego napiecia 110 kV
Na terenie Miasta Szczecinek Energa-Operator S.A. oddziat w Koszalinie posiada pigé linii

napowietrznych o napigciu 110 kV. £aczna diugo$é tych linii na terenie miasta wynosi 48,5 km, éredni

wiek szacuje sie na 25 lat, a stan techniczny ocenia sie na dobry. Sa to linie relacji:

— Czarne — Szczecinek Lesna
—  Szczecinek Marcelin — Silnowo

- Szczecinek Marcelin — Szczecinek lesna
Zydowo — Szczecinek Marcelin (prace modernizacyjne zakoriczone w maju 2020 roku)

—  Okonek — Szczecinek Lesna
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Sie¢ rozdzielcza SN 15 kV
W obrebie Miasta Szczecinek Energa-Operator S.A. oddziat w Koszalinie posiada
elektroenergetyczne linie napowietrzne i kablowe o napigciu 15 kV, ktérych taczna diugosé wynosi
odpowiednio:
— Linia kablowa — 131,4 km
— Linia napowietrzna — 49,7 km
Sredni wiek linii $redniego napiecia szacuje sie na 25 lat , @ obecny stan techniczny ocenia sie
na dobry.
Sie¢ niskiego napiecia 0,4 kV
Dostawa energii elektrycznej dla obiektéw zasilanych niskim napieciem odbywa sie ze stacji

transformatorowych 15/0,4 kV poprzez sieé niskiego napiecia ztozong z linii napowietrznych o dtugoéci
ok. 18 km oraz z linii kablowych o diugosci ok. 304 km. Sredni wiek sieci niskiego napiecia szacuje sie

na 31 lat, a stan sieci oceniany jest jako dobry.

4.2.Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektry’cznq, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.

Zapotrzebowanie energetyczne Miasta Szczecinek

Na podstawie danych z lat 2016 — 2018 pochodzgcych od dystrybutora energii elektrycznej
Energa-Operator S.A. oddziat w Koszalinie mozna stwierdzi¢, ze catkowite zapotrzebowanie Miasta
Szczecinek na energie elektryczng wynosi ok. 431 473 MWh na rok, natomiast zuzycie energii
elektrycznej na niskim napieciu 0,4 kV wynosi 51 783,98 MWh Gospodarstwa domowe i drobne
przedsigbiorstwa bedace odbiorcami energii elektrycznej o niskim napieciu zuZywajq okoto 11%
energii zu2ywénej w miesdcie. Pozostate 89% zuzywanej energii stuzy do zasilana najwiekszych

zaktadéw przemystowych zlokalizowanych w granicach Miasta Szczecinek.

Tabela 9. Zuzycie energii elektrycznej dla Miasta Szczecinek w latach 2016 - 2018

2016 1 39 42922954 18985 54277,07
2017 1 31 44200244 | 18660 | 4300511 |
2018 1 37 43147279 | 18746 | 5178398

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych od Energa-Operator S.A.
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Odnawialne zrédia energii

Wojewodztwo zachodniopomofskie jest krajowym liderem w rozwoju OZE, obecnie na
obszarze wojewddztwa funkcjonuje 271 instalacji produkujgcych energie elektryczng z odnawialnych
2rédet energii o fgcznej mocy zainstalowanej wynoszacej 1675,828 MW, co stanowi 18,4% mocy OZE
zainstalowanych w kraju. Tak jak wskazano powyzej dominuje energetyka wiatrowa z moca
zainstalowang prawie 1490 MW. Wojewddztwo zachodniopomorskie jest krajowym liderem
w wykorzystaniu potencjatu energetyki wiatrowej. Szczegolnie w pasie nadmorskim i w bezposérednim
jego sasiedztwie panujg najlepsze w Polsce warunki wiatrowe. Moc zainstalowana w farmach
wiatrowych w wojewédztwie zachodniopomorskim stanowi 1/4 wszystkich mocy zainstalowanych

~ w energetyce wiatrowej w Polsce. W regionie zlokalizowanych jest 98 elektrowni wiatrowych, z czego

kilka farm elektrowni wiatrowych nalezy do najwiekszych w kraju.
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Rysunek 18. Udziat ehergii z OZE w zuzyciu ogotem energii elektrycznej w poszczegdlinych
] wojewddztwach w 2018 r.
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS
W wojewddztwie zachodniopomorskim funkcjonujg réwniez 23 instalacje biogazowe, o fgcznej
mocy 16,668 MW wytwarzajace energie z biogazu z oczyszczalni $ciekdw, z biogazu
sktadowiskowego oraz z biogazu rolniczego. Najwiecej, az 13 o tgcznej mocy 12,69 MW, jest
biogazowi rolniczych.
W 2019 roku nastgpit natomiast prawie pigciokrotny przyrost‘ mocy instalacji fotowoltaicznych
z 9,6 MW do 51,7 MW (co stanowi 3% fgcznej mocy w wojewédztwie). Z wnioskami w sprawie
udzielenia promesy koncesji lub koncesji na wytwarzanie energii elektrycznej w instalacji

fotowoltaicznej wystgpito okoto 40 podmiotow.
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Na tle wojewddztwa zaréwno Miasto Szczecinek jak i powiat Szczecinecki w produkgji energii
elektrycznej pochodzacej z odnawialnych zrédet energii lokuje sie na jednym z ostatnich miejsc. Na
terenie miasta nie ma zlokalizowanych farm wiatrowych czy biogazowni. Wiekszosé energii
pochodzacych z odnawialnych zrédet energii wytwarzana jest przez gospodarstwa domowe. Jest to
nieznaczna ilo¢ i nie wplywa znaczaco na bilans energetyczny wojewddztwa zachodniopomorskiego.
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Rysunek 19. Moc energetyczna instalacji OZE powyzej 50 kW — ranking powiatéw wojewodztwa
zachodniopomorskiego, stan na 31.12.2019 r.
Zrédio: RBGPW na podstawie danych URE
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Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna

Prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng w miesécie Szczecinek wykonano przy
wykorzystaniu danych statystycznych GUS oraz prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng

w okresie do 2030 roku okreslonej w ,Polityce energetycznej Polski do 2030 roku”.

elektryczna w skali kraju

Zrédio: Polityka energetyczna Polski do 2030 roku

Ksztattowanie sie popytu na energie elektryczng w miescie Szczecinek w latach 2020-2030
zalezed bedzie od: 7

— tempa zmiany liczby ludnosci,

—  zmian w wyposazeniu gospodarstw domowych w sprzet AGD iRTV,

- rozwoju sektora ustug i produkcyjnego,

- rozwoju produkcji rolnej i infrastruktury technicznej gospodarstw rolnych,
—  rozwoju turystyki,

—  efektow racjonalizacji zuzycia energii elektrycznej.

Na potrzeby niniejszego opracowania rozpatrzono wariantoWa prognoze zapotrzebowania na
energie elektryczna. Zatozono, ze zuzycie energii elektrycznej w gminie w okresie do 2030 roku
bedzie wzrasta¢ w statym, §redniorocznym tempie réwnym:

— wwariancie nr 1 0 1,15%,
— wwariancie nr 2 0 2,30%.

Prognoza zuZyCia energii elektrycznej (energia elektryczna na niskim napieciu) w miescie

Szczecinek przedstawiona zostata ponizej.

Tabela 11. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w Szczecinku
i 5 I

~ Wariant 1 5 07 | 55461 56744 | 58057

Wariant 2 54 193 56715 59 354 62 116 65 006
Zrodfo: opracowanie wfasne

Prognozuje sie, iz taczne zuzycie energii elektrycznej w wariancie nr 1 wzroénie do 2030
6 272,98 MWh do wartosci 58 057 MWh,} natomiast w wariancie nr 2 wzroénie o 13 221,77 MWh, do
wartosci 65 006 MWh.

Przy okreslaniu szacunkowej wielkosci zuzycia energii elektrycznej nalezy podkreslié, ze
zalezy ona od rozwoju gospodarczego oraz poziomu zycia mieszkaricéw w przysziosci. Doktadniejsze
okreélenie potrzeb energetycznych mozliwe bytoby po skonkretyzowaniu terminéw zagospodarowania
terenéw oraz okresleniu rodzaju dziatalnosci, ktéra miataby by¢ na nich prowadzona. W zwigzku

z powyzszym ustalanie realnej wielkoéci zapotrzebowania na energie elektryczng dla terenéw

rozwojowych miasta jest na obecnym etapie bardzo trudne.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnos$ci w Szczecinku
5.1.Podsumowanie i‘diagnoza stanu obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora
komunikacyjnego
Po przeanalizowaniu fUnkcjonowania na terenie Szczecinka systemu transportowego, do
gtéwnych problemow sektora komunikacyjnego zaliczyé mozna:

— wysoki udziat pojazdéw z silnikiem benzynowym i wysokopreznym w strukturze pojazdéw
zarejestrowanych w mieécie Szczecinek w sektorze prywatnym,

~ wysoki udziat pojazdéw w wieku péwyzej 31 lat, niespetniajgcych europejskich standardéw
emisji spalin, w strukturze wiekowej pojazdéw zarejestrowanych w Szczecinku w sektorze
prywatnym,

— przebieg drdg charakteryzujgcych sie duzym natezeniem ruchu pojazdéw, przez centrum
miasta,

- niedostateczna iloé¢ stacji tadowania pojazdéw prywatnych na terenie miasta,

— posiadanie w zasobach komunikacji miejskiej pojazdéw wytgczonych z dalszego uzytkowania

ze wzgledu na ich zly stan techniczny.

5.2.Przeglad dokumentéw strategicznych

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla obszaru Miasta Szczecinek na lata 2019-2026 jest
zgodna z celami zawartymi w niniejszych dokumentach regionalnych, krajowych oraz strategicznych

dotyczgeych rozwoju Miasta Szczecinek:

o ,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rdzwoju do roku 2020"

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysﬂoéci”

» Ustawa o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych

» ,Strategia Rozwoju Miasta Szczecinek na lata 2018-2026"

o ,Strategia Transportowa Miasta Szczecinek na lata 2010-2020"

e ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Szczecinek”

» ,Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

Szczecinek”

Dokumenty strategicZne na poziomie europejskim i krajowym, a takze strategie wiasne miasta
Szczecinek, zostaty oméwione w rozdziatach 1.2. Zrédfa Prawa oraz 1.3, Przeglad dokumentdw - cele

rozwojowe i strategie Miasta Szczecinek.
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5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Jak wskazano na wstepie opracowania, celem ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla

Obszaru Miasta Szczecinek na lata 2019-2026" jest wskazanie planowanych dziatah majgcych na celu

wprowadzanie elektromobilnoéci, wynikajgcej ze strategicznych dokumentéw europejskich i

krajowych, a takze unijnych dyrektyw i ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i

paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. 2020 poz. 908).
Zasadniczg ideg tworzenia infrastruktury sprzyjajgcej rozwojowi transportu elektrycznego jest
emisji i poziomu hatasu drogowego, generowanych przez sektor transportowy.

ograniczenie niskiej
" umozliwia dokonanie analizy trendu uzytkowania paliw

Ponadto, opracowanie ,Strategii (...)
alternatywnych na terenie miasta, a zwigzku z tym zaplanowanie wdrazania infrastruktury niezbednej

do uzytkowania pojazdow elektrycznych.
Na podstawie celu giownego wypracowane zostaly trzy cele strategiczne oraz

przyporzadkowane do nich cele operacyjne:
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Tabela 12. Cele strategiczne i operacyjne w zakresie wdrazania Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Cel Strategiczny I.
Elektromobilny
transport miejski

Cel Operacyjny 1.1.
Wymiana taboru
komunikacji miejskiej

Komunikacja Miejska Sp. z 0.0. w Szczecinku
posiada w swoich zasobach 30 pojazdéw,

z czego 20 wykorzystuje silniki spalinowe.
Planowane jest zastgpienie catosci taboru
autobusowego komunikacji miejskiej pojazdami
0 napedzie elektrycznym. Wymiana autobuséw
na zero- lub niskoemisyjne bedzie miata wptyw
na zwigkszenie komfortu podrézy i moze byé
powodem zwigkszenia popytu na ustugi
komunikacji miejskiej.

Cel Operacyjny 1.2.
Poprawa komfortu
podrézujgcych
komunikacjg
zbiorowg

Miasto planuje wyposazy¢ nastepne przystanki
autobusowe, na ktérych dotychczas funkcjonuje
system informaciji statycznej, w system
dynamicznej informacji pasazerskiej DSIP w
ramach projektu ,Rozbudowa dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej wraz z
modernizacjg gtdwnych przystankow
autobusowych w Szczecinku”.

Cel Strategiczny Il
Rozwdj infrastruktury
sprzyjajacej
elektromobhilnosci
mieszkancow

Cel Operacyjny I1.1.
Zwiekszenie
dostepnosci punktéw
fadowania

Planuje sie budowe pieciu ogéinodostepnych
stacji fadowania pojazdéw w optymalnych
lokalizacjach na terenie miasta.

Cel Operacyjny I1.2.
Rozwdj infrastruktury
rowerowef

Miasto rozwija¢ bedzie system roweréw
miejskich ze stacjami IT, a takze w miare
mozliwosci finansowych dokona budowy nowych
Sciezek rowerowych.

Cel Operacyjny I1.3.
Uptynnienie ruchu
pojazdéw w miescie

Woprowadzone zostang systemy zarzadzania
miejscami parkingowymi (informacja,
prognozowanie, naprowadzanie na wolne
miejsca parkingowe, monitorowanie
przekroczenia ustalonego czasu parkowania,
rezerwacja miejsc)

Cel Strategiczny il
Zwiekszenie
Swiadomosci

mieszkancow o
korzysciach
wynikajacych z
zastosowania pojazdéw
elektrycznych

Cel Operacyjny I1l. 1.
Promocja
elektromobilnosci

Zgodnie z zatozeniami Planu Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do
przysztosci”, jednym z obowigzkéw wiadz
krajowych i lokalnych jest ksztattowanie popytu
na pojazdy elektryczne poprzez odpowiednig
promocje. Wiadze miasta planujg organizacje
wydarzen kulturalnych, na ktérych jednym
z elementow bedzie propagowanie rozwoju
elektromobilno$ci. Planowane jest réwniez
prowadzenie konkurséw dla uczniéw szkét
w Szczecinku o tej tematyce. Innym dziataniem
promujgcym moze by¢ réwniez zastosowanie ulg
w postaci upustu w podatku od pojazdéw dla
przedsiebiorcéw posiadajgcych pojazdy
elektryczne.

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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5.3.1. Adekwatnoéé zaproponowanych dziatari do probleméw oraz
potrzeb

Odbiorcami zadari zmierzajacych do realizacji zatozonych celow strategicznych bedg
mieszkaricy Miasta Szczecinek korzystajacy z ustug zbiorowego transportu publicznego oraz
wysokoemisyjnych $rodkow transportu prywatnego w obrebie granic administracyjnych Miasta.
Wprowadzanie pozytywnych zmian rozwojowych w dziedzinie transportu i paliw alternatywnych oraz
budowanie éwiadomosci o szkodliwosci emisji pochodzace] z nieefektywnych nosnikéw energii
przyczyni sie do poprawy stanu jakosci powietrza, zdrowia mieszkancéw oraz podniesienia jakosci
zycia w miescie. Ponizsza macierz przestawia strukture zaleznosci wyznaczonych dziatan i celdw
operacyjnych niniejszej strategii.

— Kolorem zislonym oznaczone zostaly bezposrednie zaleznoéci celu i wdrozonego zadania.

— Kolorem szarym oznaczone zostaly poérednie zaleznoSci celu i wdrozonego zadania.

Cel | . . Numerzadania L
' T v v oo |oxo x| X

Operacyjny
S
1.2,
i

1.2

.1,

Zadania:
I, Zakup autobuséw o napedzie elektrycznym
. Wymiana wysokoemisyjnych pojazdow Komunikacji Miejskiej Sp. z o. o. na niskoemisyjne

Il Zwiekszenie liczby przewozéw komunikacjg miejska
IV. Modernizacja przystankéw autobusowych poprzez montaz systemow dynamicznej informacji
pasazerskiej DSIP oraz infrastruktury Smart City

V. Budowa stacji tadowania pojazdéw
VI. Modernizacje nawierzchni i rozbudowa sieci drég w Mieécie Szczecinek

VIl. Rozbudowa systemu publicznych wypozyczaini rowerow miejskich
VIIl.  Rozbudowa systemu éciezek rowerowych

IX. Budowa systemow zarzgdzania zasobami miejsc parkingowych

X.  Promocja transportu o napedzie elektrycznym

XI.  Wprowadzenie ulg dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych

Xll.  Edukacja ekologiczna
Cel operacyjny:
I.1. Wymiana taboru komunikacji miejskiej]

1.2. Poprawa komfortu podrézujacych komunikacja zbiorowg
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1.1, Zwiekszenie dostepnosci punktéw tadowania
I1.2. Rozwgj infrastruktury rowerowej

I1.3. Uplynnienie ruchu pojazdéw w miescie

l11.1. Promocja elektromobiloéci

6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego

6.1.Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii

rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilno$ci, w tym rodzaj napedu pojazdéw oraz zastgpienie

pojazdéw spalinowych
Strategiczna analiza rozwoju elektromobilnosci W miescie Szczecinek zostata oparta
o istniejgce rozwigzania techniczne w zakresie pojazdéw elektrycznych i infrastruktury tadowania,
dostepne na europejskim rynku. Ponadto cele strategiczne, operacyjne oraz szczegélowe zadania

w tym zakresie zaczerpnigto z przyktadéw innych polskich i europejskich miast.

Informacje na temat emisji spalin z pojadéw na terenie Szczecinka oszacowano na podstawie
Europejskich Standardéw Emisji Spalin (tzw. normy EURO) dla pojazdéw z silnikiem benzynowym
oraz silnikiem wysokopreznym, opracowanych w dyrektywach unijnych w tym zakresie.

Ponadto przy ocenie przydatnosci rozwigzan zaproponowanych w ponizszym dokumencie
odniesiono sig do dokumentéw strategicznych na poziomie krajowym, takich jak: Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020, Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do
przysztosci”, a takze do ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t,j. Dz. U. 2020 poz. 908). ,

W zakresie fachowej wiedzy dotyczacej fadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury

tadowania, skorzystano z artykutéw takich jak: ‘

- K Zajkowski, K. Seroka: ,Przeglad mozliwych sposobéw tadowania akumulatoréw w
pojazdach z napedem elektrycznym”, czasopismo: Autobusy, Radom, 2017

—- J. Merkisz, . Pielecha: .Ukfady elektryczne pojazdéw hybrydowych”, Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej, Poznan, 2015 |

— L. Kasprzyk, K. Bednarek: ,Dobér hybrydowego zasobnika energii do pojazdu elektrycznego”,
Przeglad Elektrotechniczny, 2015

- J. Zawieska: ,Infrastrukiura tadowania pojazddw elektrycznych w Polsce’, czasopismo: ,Nowa
Energia” 4/2019, 2019

oraz szeregu innych dpra_cowaﬁ naukowych i artykutéw prasowych.
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6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i
mozliwos$ci przewozowych

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych definiuje

punkt fadowania jako urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub faduje
akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu. Ustawa wyréznia trzy rodzaje punkéw tadowania:

punkt fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowany w migjscach innych niz
ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegolnosci w budynkach mieszkalnych,
punkt tadowania o normalnej mocy — punkt tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW,

- punkt fadowania o duzej mocy — punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

W transporcie publicznym wyréznia sie trzy typy stacji tadowania:
— zapomocy zigcza wtykowedo,
- pantografowe 2-przewodowe i 4-przewodowe,

— wruchu.

Pantografy sg rozwigzaniem stosowanym w przypadku tramwajow oraz trolejbusow,
wymagajg jednak znacznego rozbudowania infrastruktury miejskiej. Najszerzej stosowane s3 uktady
wtykowe, umozliwiajgce tadowanie pragdem o wartosci 60-100 A. Rozwigzanie zakiadajace tadowanie
w ruchu jest obecnie w fazie dopracowywania technologii, zaktada rozbudowe sieci trakcyjnej
podobnej do trolejousowej oraz integracje uktadow szybkiego tadowania pojazdow elektrycznych
z systemem oéwietlenia.

Najpowszechniej stosowanymi w praktyce sg punkty wolnego fadowania. Niemal wszystkie
dostepne na rynku modele pojazdow elektrycznych moga korzysta¢ z tych punktéw za pomocg
standardowej 3-bolcowej wtyczki podigczonej do gniazda jednostki tadujgcej oraz odpowiedniego
ztacza samochodowego — najczgscie] éa to 7-bolcowy Typ 2 (Mennekes — popularny na rynku
europejskim) lub Typ 1-(rozpowszechniony w USA).

Punkty szybkiego tadowania pragdem zmiennym (punkty o mocy powyzej 22 kW) umozliwiajg
skrécenie éredniego czasu tadowania do 3-4 godzin. Wiekszoéé dostepnych na rynku pojazdéw jest
w stanie korzysta¢ z jednofazowego przyspieszonego tadowania o natezeniu do 32A i mocy 7kW.

Najmniej rozpowszechnionymi w Europie punktami fadowania sg pdnkty tadowania
blyskawicznego (AC), dostarczajace tréjfazowo prad zmienny o mocy nawet 43 kW i natezeniu 63A.
Wyposazone sg na state w kabel ze zigczem Typu 2 (Mennekes). W takich punktach niektére pojazdy
elektryczne moga zostaé natadowane w 80% w ciggu pét godziny.

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, punkty tadowania funkcjonujg w ramach tzw. stacji
tadowania. Za budowe, zarzadzanie, bezpieczernstwo funkcjonowania, eksploatacje, konserwacje

i remonty ogélnodostepnej stacji tadowania odpowiedzialny jest operator ogéinodostepnej stacji

tadowania. Do obowiazkéw operatora nalezy ponadto m.in.:
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wyposazenie stacji tadowania w oprogramowanie pozwalajgce na:

*  podigczenie i tadowanie pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego,

* przekazywanie danych do Ewidencji Infrastruktury ~ Paliw  Alternatywnych

o dostepnosci punktu tadowania,

wyposazenie kazdego punktu fadowania w system pomiarowy umozliwiajgcy pomiar zuzycia
energii elektrycznej i przekazywanie danych pomiarowych z tego systemu do systemu
zarzadzania stacji fadowania w czasie zblizonym do rzeczywistego.
zawieranie umowy o $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej,
udostepnianie w ogdlnodostepnej stacji tadowania informacji dotyczacej zasad korzystania
z tej stacji oraz instrukcji jej obstugi.

Na terenie Szczecinka zlokalizowane s3 obecnie 4 stacje tadowania pojazdéw. Stacja

tadowania pojazdéw wykorzystywanych w transporcie zbiorowym na terenie Miasta nalezy do
Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Szczecmku Znajduje sie na dziatkach ewidencyjnych nr 15 oraz
16/1 obreb Szczecinek 14 i stuzy do tadowania dziesigciu autobusow elektrycznych znajdujgcych w
zasobach taboru spétki. W ramach budowania stacji fadowania wykonano instalacje kablowg SN 15
kV'inn 0,4 kV wraz ze stacjg transformatorowg z wewnetrznym korytarzem obslugi. Do tadowania
pojazdéw wykorzystywanych jest 10 fadowarek quickPoint™ DEPOT CHARGER o mocy 80 kW.
Stacja umozliwia tadowanie wszystkich 10 autobuséw jednoczesnie. Pozostate 3 fadowarki stuzg

tadowaniu prywatnych pojazdéw osobowych.

Na terenie Centrum Edukacji Ekologicznej i Rewitalizacji Jezior w Szczecinku planuje sie

budowe stacji szybkiego tadowania pojazdéw z dwoma punktami fadowania.

6.1.3. Lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego i
punktéw tadowania, dopasowanie do potrzeb mleszkancow w tym

0s6b niepetnosprawnych

Komunikacja Miejska Sp. z 0. 0. w Szczecinku zapewnia ustugi transportu publicznego

poprzez osiem linii autobusowych o zréznicowanym przebiegu wewnatrz miasta.

Linia nr 1 — Trasa: (Os. Trzesieka) — Os. Zachdd (Biatogardzka) — Pilska (Zarzad Drég)
Linia nr 1A — Trasa: Pilska (Zarzad Drég) — Os. Zachdd (Biatogardzka)

Linia nr 2 — Trasa: Os. Zachéd. (Biatogardzka) ~ Szczeciriska (Wiadukt) — Staszica (Petla)
Linia nr 4 — Trasa: Harcerska (Stowianka) — Bugno (Strefa)

Linia nr 6 — Trasa: Os. Zachéd (Biatogardzka) — Szczeciriska (Wiadukt) — Staszica (Petla)
Linia nr 7 — Trasa: Bugno (Elda) — Dworcowa (Dworzec Kol.) — Warynskiego

Linia nr 8 — Trasa: Czarnobdr (Stacja PKP) — Os. Zachéd (Biatogardzka)

Linia nr 14 — Trasa: Os. Marcelin (Norwida) — Os. Zachéd (Biatogardzka)

Docelowo, po wymianie taboru autobusowego na w petni elektryczny, wszystkie linie

autobusowe bedg obstugiwane przez pojazdy elektryczne. Pojazdy bedg fadowane w dotychczasowej

stacji fadowania, po odpowiedniej rozbudowie.
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W celu dostosowania komunikacji miasto Szczecinek wyposazyto przystanki autobusowe
w system dynamicznej informacji pasazerskiej DSIP w ramach projektu ,Rozbudowa dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej wraz z modernizacjg gtéwnych przystankéw autobusowych
w Szczecinku’. Planowana jest realizacja kolejnego tego typu projektu. W ramach dostosowana
komunikacji miejskiej do potrzeb oséb niepetnosprawnych wszystkie planowane do zakupu autobusy
bedg posiadaé wejscie dostosowane do potrzeb pasazeréw z niepeinosprawnoscig, co zostanie

okreslone w specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia (SIWZ).
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6.1.4. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéow

W obrebie Miasta w najblizszych latach planuje sie budowe 5 punktéw fadowania pojazdéw
prywatnych, jednak obecnie nie jest znana ich lokalizacja, a typ zastosowanej technologii fadowania
zostanie okreslony na etapie opracowania projektéw budowlanych i uzalezniony jest od przysztych
mozliwosci finansowych jednostki. Ponadto w zwigzku z planowang wymiang taboru komunikacji
miejskiej na pojazdy wylgcznie o napedzie elektrycznym, w przysziosci przewiduje sie koniecznosé
rozbudowy istniejgcej stacji fadowania.

W ramach konsultacji spotecznych mieszkarficom miasta przekazana zostata ankieta,
w ramach ktérej zawarto pytanie o sugerowang lokalizacje stacji fadowania pojazdéw elektrycznych.
Na ponizszej mapie przedstawiono wskazane przez mieszkaricow potencjalne lokalizacje stacji.

Legenda

{7 Granice miasta Szczecinek
@ Planowane inwestycje
@ Proponowane lokalizacje stacji Jadowania
@ Istniejace stacje fadowania

Rysunek 20. Wskazane przez mieszkaricéw mozliwe lokalizacje punktéw
fadowania w Szczecinku

Zrédho: Opracowanie wiasne na podstawie ankiet (podktad mapowy OpenStreetMap)

6.1.5. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci
Plan wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci zostat zaprojektowany na okres
2019-2026. W danym okresie zakiada sie realizacjg okreslonych etapéw inicjowania niniejszej strategii
poprzez szczegbtowe okredlenie kosztéw i zrédet finansowania planowanych zadan, a nastepnie
podejmowanie dziatar w dalszej perspektywie, zalezne od dalszego rozwoju miasta, zmiany trendow
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w zakresie wykorzystania pojazdéw elektrycznych oraz przede wszystkim od dostepnosci

wspétfinansowania — §rodkéw zewnetrznych na tego typu zadania, okreslonych w nowej perspektywie

finansowe;j.
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6.1.6. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej Strategii,
monitoring wdrazania

Odpowiedzialnym za wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Szczecinek
bedzie Burmistrz Szczecinka poprzez Urzad Miasta Szczecinek, wybrane jednostki organizacyjne oraz
podmioty nadzorowane przez Burmistrza. Do koordynacji dziatan w zakresie elektromobilnosci
powinien zostaé oddelegowany pracownik Urzedu Miasta Iub pracownik dominujgcej w realizacji
Strategii miejskiej jednostki organizacyjnej. W celu efektywniejszego wdrazania zatozer Strategii,
Koordynatorowi moze zostac przydzielony zespdt zadaniowy, sk}adajacy sie z pracownikoéw Urzedu
Miasta, miejskich jednostek organizacyjnych i podmiotéw nadzorowanych przez Burmistrza. Istotnym
czynnikiem bedzie réwniez uczestnictwo w calym procesie oséb zewnetrznych, np. przedstawicieli
mieszkaricéw, specjalistow branzowych czy radnych miejskich.

Koordynator bedzie odpowiedzialny za monitoring i ewaluacje Strategii, a takze raportowanie
postepow przed Burmistrzem Szczecinka. Czestotliwosé raportowania zaleze¢ bedzie od faktycznej

realizacji przedstawionych w dokumencie zadar.

RN

Rysunek 21. Schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Zrédio: Opracowanie wtasne

6.1.7. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest jedng z najczesciej stosowanych metod analizy strategicznej. Polega na
analizie silnych i stabych stron jednostki oraz szans i zagrozen ktére sig przed nig pojawiajg. SWOT, .
to skrét od: strengths (mocne strony), weaknesses (stabe strony), opportunities (szanse), threats

(zagrozenia).




10 autobuséw elektrycznych w taborze
komunikacji miejskiej

Wprowadzony w duzej czesci dynamiczny
system informacji pasazerskiej DSIP
Wprowadzony w duzej czesci system
roweréw miejskich

Posiadanie stacji fadowania pojazdow
umozliwiajgcej jednoczesne tadowanie
wszystkich pojazdéw elektrycznych
komunikacji miejskiej

Aktywny udziat mieszkaricéw w procesie
rozwoju elektromobilnosci

4 stacje tadowania pojazdéw elektrycznych

Zakup kolejnych autobusow elektrycznych dla

komunikacji miejskiej

Finansowanie zewnetrzne i krajowe

w zakresie transportu i elektromobilnosci
Zwiekszenie atrakcyjnoéci publicznego
transportu poprzez dalsze rozwijanie systemu
DSIP,

Dalszy rozwéj systemu roweréw miejskich,
Mozliwosé rozbudowy sieci drég rowerowych
w mieécie i z sgsiednimi gminami,

Polityka krajowa i europejska ukierunkowana

na elektromobilno$é.

Wysoki udziat pojazdéw z silnikiem

benzynowym i wysokopreznym w strukturze

pojazdow zarejestrowanych w miescie
Szczecinek w sektorze prywatnym,

Wysoki udziat pojazdéw w wieku powyzej 31
lat, niespetniajacych europejskich standardéw
emisji spalin, w strukturze wiekowej pojazdéw
zarejestrowanych

w Szczecinku w sektorze prywatnym,
Niedostateczna ilo$é stacji tadowania
pojazdéw prywatnych na terenie miasta,
Posiadanie w zasobach komunikacji miejskiej
pojazdéw wytaczonych z dalszego
uzytkowania ze wzgledu na ich zty stan

techniczny.

Utrzymywanie sie wysokiego poziomu cen
pojazdéw zeroemisyjnych,

Obnizajacy sie mozliwy do pozyskania
poziom dofinansowania zewnetrznego na
realizacje dziatan zwigzanych

z elektromobilnoscig,

Rosnace ceny energii elektrycznej
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6.2.Udzial mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Udziat mieszkaricéw w konsultacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Szczecinek

podzielony zostat na dwa etapy. W pierwszym etapie na stronie https://www.szczecinek.pl/
udostepniona zostata ankieta dla mieszkaricow, w ktérej zostali zapytani m.in. o preferencje
w zakresie przemieszczania sig po miescie, o pokonywane codziennie odlegtosci, posiadane §rodkéw
transportu, czy dotychczasowe do$wiadczenia w zakresie wykorzystania pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Odpowiedzi zbierane byly w okresie od 1 do 30 kwietnia 2020 roku. Na ankiete

odpowiedziato 159 osdéb. Wyniki ankiet przedstawione zostaty ponizej:

Jjednym kierunku)

Jaka liczbe kilometrdw $rednio pokonuje Pan/Pani w drodze
od miejsca pracy/nauki do miejsca zamieszania? (odleglos$é w -

Qdpowiedzs 152 (99345
Pominieé: 1{19%}

jedoy odpowiedz GG § procentove ila gioscw
G-2km 21% 34
2-5km 46% 73

5-10 km 17% 27
10-20km 4% &
powyzef 20 km 4% 7

nie pracujg 3% 4

Z jakiego $rodka transportu kdrzysta Pan/Pani w drodze z
miejsca pracy/nauki do miejsca zamieszkanla?

Qdpowladzh 159 (99%)
Postinied: 1(1%)

fating odpondngd o% BO% 0% | moceniowe e s
auobusu kemunikacji miejskief 34.59% 85
atitabusu regionalnago {PKS) i 126% 2
pociagu i 0% 0
samochodd (podrds w 33.96% 54
pojedynks) -
samechodu. (podréz T dwiems .

tub wigksza liczby asdb) 8815 4
matocyklafskuiera 0% 0
rowery g 189% 3
rowaru elekirycznago ’ 0.63% 1
hulajnogi 0% 0
hulajnoii elekirycznef 0% o}
pleszo 18.24% 29
transponu mieszanego {np. <

aulobus + poclag itd.} ' 0.63% !
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, ) . Cdpoviedzt 169 (99%)
Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani samochdd w celu dofazdu Pominiac: 1(1%)

do miejsca pracy/nauki?

jedra odpowindZ % BU% i00% | precentowe e gloséw
codziennie 41.51% 66

Kilka razy w tygodniu {195% 19

raz w tygodniu 252% 4

kilka razy w missigeu 6.92% 1

raz w miesigcu 0.63% 1
rzadz_lei niz jeden raz w ! 189% 3
miesigcu

nie korzystam 34.59% 55

, Cdpowterzi 169 (89%)
Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport zbiorowy (autobus, Porminiec 1 (15)
pociag) w celu dojazdu do miejsca pracy/nauk!?

ndna cdpowieds % 50%, 160% | provantows il glozdw
cadziennie 26.42% a2

kilka‘ razy w tygodniu 1.32% 18

raz w tygodniu 2.52% 4

Kilka razy w miesigeu 9.43% 15

raz w miesfgcu 1.26% 2
rzadzie] niz raz w miesigeu 1132% 18

nie kotzystam 37.74% 60

Odpowiadz 159 {567%
Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport alternatywny pf,i:i:,; ;'(.&; "
(rower, hulgjnoga) w celu dojazdu do miejsca pracy/nauki?

Jedna odpewledt % B 160% | procestows il ghssdes
codziennie 5.02% 18

kilka razy w tygodniu 10.06% 16

raz w tygodniu 1.89% 3

«ilka razy w miesigeu 10.69% 17

raz w miesigcu 2,52% 4
rzadzief niz raz w miesigcu 13.84% 22

nie korzystam 55.97% 89
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W jaki sposcéh najczescie] przemieszcza sie Pan/Pani na
terenie Szczecinka na odlegtadé wigksza niz 500 m?

Otdpowiadzi: 159 (99%)
Pominied 1{19%)

[acna cdpowiads 0% SG% W% | pracantowo 2 glastwy
auxoblfgm komunikacji 8% 44
miejskiej

samochodem {podréz w 19% i
pojedynia)

samochodem (dwle lub wigcej 18% 25
oséh)

motocyklem/skuter=m 0% ¢}
rowerem 6% 10
rowerem elektrycznym l % 2
huiajnogy O% Q
hulajnoyg elekiryczng 0% 0
pieszo 30% 47

W jaki sposdb najczesciej przemieszeza sie Pan/Pani do

Cdpowladzl 159 (99%,)
Pominied: 1 {1%)

Szczecina?
Jjedea adpoaiedd 0% 50% W% | procantowo il gloséws
sa{rzochodem {podréz w 1% 92
pojedynke
s;ggchodem (dwie lub wiecej Py a4
autobusem 4% 7
pociggiem 28% 45
motocyklemyskuterem 0% 0
transportem mieszanym ,' 0% 0
nig podrézuje do Szezecina 26% 4t

Odpowled2t 159 199%)

W jaki spos6b najczedcie] przemieszcza sie Pan/Pani do Portitiec: 1 %)
Koszalina?
jedna ndpovied? D% 5G% 0% | arocentown i gloacw
samochodem {podroz w 18% 29
pojedynkg)
sarfxochodem (dwie lub wigca] 52% a2
D58b)
autobusem 8% 10
pocigglem 9% 15
moatocyklem/skuterem 0% 8]
{ransportem miaszanym 1% 1
nie podréiuje do Koszalina 4% 22
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53 ki ; | Calpawiedz: 159 (99%;
Czy podrézowat Pan/Pani kiedykolwiek pojazdem Paminigs: 1{1%) 1
elektrycznym jako kierowca?

jedna odpawied? 0% 0% W0% | procesiowd fte gloscw
Tak, samochodem efektrycznym 9% 15
Tak, skuterem elektryczaym I 1% 1
Tak, rowerem elekirycznym l 1% 2
Tak, hulajnogg elekiryczng 3% 4
86% 137

Nie podrézowstem pejazdem
elektrycznym jako kierowce

Cpowledz 188 {99%)

Czy posiada Pan/Pani pojazd o napedzie elektrycznym? Pominiad: 1 (%)
winle odpowiadzl % 56% 100% | uddad procentowo ile gloséy
Tak, samachdd 3% 5
Tak, skuter 1% 1
Tak, rower 28 3
‘Tak, hulajnoge 0% 0

94% 150

Nie posiadam

Odpowiedzi: 156 (8%

Czy by{by/by{aby Pan/Pani zainteresowany/zalnteresowana Porsiled: 1 (1)
zakupem lub korzystaniem z pojazddw o napedzie
elektrycznym?
Jarina adpovdad 2akup bozystanie 2adnazoncl Qirasyiarizi
samochdd elekiryczny 17 ) 74 (s - 134
- ]
skuter elektryczny -7- ®9 82 735y "3
e
f rower elektryczny 10 81 £66 E5% 121
- R
hulajnaga elektyczna 2 o4 73 ) 122
TR SRS
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; o ‘s Cdpowledzt: 152 (95%)
Co sktonitoby Pana/Panig do rezygnacji z podrézy wiasnym Pomifieé: 8 (5%
samochodem na rzecz innych Srodkéw transportu w '

transporcie lokalnym w Szczecinku?

winle sdpoviedzi 55 50% 100% | udzist procentows i glosdy
krétszy czas poddzy 243 36
blizej zlokalizowane przystanki

. . - 27% #
komunikacji publicznef
wigkszy komfort podrdzowania .
komunikacjg publiczng 20% %0
wigksza czestotliwoid
podrdzowania komunikacji 41% 62
publicznej
dostap do skuterdw miejskich 12% 18
w{e!cszy dostap do roweréw % 20
migjskich
dostap do car-sharingu {wynajem 72 1
auta na minuty) %
moiliwos¢ pozostawienia auta w
pobiizu przystanku sutcbusowego ki 17
(system Park&Ride)
wigksza dostepnosc miejsc
postojowych dla rowerdw w . 7
poblizy przystankdw ‘
autobusowych i kolejowych

, . Odpowiedzi 157 {98%)
Prosze o podanie wieku posiadanego prywatnego Pominied: 3 (2%)
samochodu?

jedna odpowiadd % B 100% | procantown i gosdw
nie posfadam samochodu 285 a4
prywatrego
0-4iata 4% 22
5-10 fat 23% 36
-151at 18% 28
povryiej 15 lat 7% 27
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Odpowiedal 159 ($9%)

Prosze ocenic (w skali 1-5, gdzie 1- bardzo Zle, 5 - bardzo Pomiigd: 1 (£75)
dobrze) funkcjonowanie systemu transportu publicznego w
Szczecinku
jeona adpowindZ 1 hascize e 24e 2 dnstatacznle 4 dobrze 5 hardzo dobrza Qdgesiadzl
skomunikowanle 14 %) 14 52 21 {453 155
L] = B
jakos¢ taboru 8 &) 2y 38 (4 156
*
liczba kurséw 18 fan 28 5% Wiy 156
L -l -
poczucle bezpieczedsiva 7 i 13 %9 35 ) 58
. .
dostosowanie do potrzeh 0séb niepetnosprawnych 10 g 12 g8 151
L] L ]
dogodna lokalizacia przystankéw sy 6 (v 28 pe 185
Ld L] s

. ) Cdpowied:z 158 (97%
Co mogtoby przekonad Pana/Panla do zakupu alternatywnego Pominie: 5 {32 (
$rodka transportu o napedzie elektrycznyrm?

wlsle odpovdeds o% BO% 100% | udrial procantowo e glosdwy
wigksza wigdza w zakresie &% 10
dostepnych technologii ! -
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Z analizy przestanych ankiet wynika, iz znaczna cze$¢ mieszkancow w Szczecinku w drodze
do pracy/szkoly korzysta z komunikacji miejskiej, w poréwnywalnym stopniu podrézuje réwniez
wiasnym pojazdem w pojedynke, pokonujgc przy tym najczesciej dystans od 2 do 5 km.
Funkcjonowanie systemu komunikacji miejskiej w przewazajgcej czesci ocenione zostalo od
dostatecznego do bardzo dobrego. Ze wszystkich elementéw systemu najmniej korzystnie

ankietowani oceniali czestotliwo$é kurséw autobusowych, a zwiekszenie liczby kursujgcych
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autobuséw stanowitoby dla wiekszoéci mieszkancéw powdd do tego, by chetniej korzystad

z transportu zbiorowego.

94% ankietowanych nie posiada zadnego pojazdu o napedzie elektrycznym, z kolei 86% nigdy
nie podrézowato tego typu pojazdem w roli kierowcy. Jako najwiekszg zaéhete do zakupu
alternatywnego $rodka transportu o napedzie elektrycznym wskazywano najczesciej nizsza cene
zakupu, ale takze lepiej rozwinietg sieé ladowania pojazdéw, mozliwosé uzyskania dofinansowania do
zakupu pojazdéw lub ulgi podatkowe.

Drugi etap udziatu spoteczeristwa w opracowaniu dokumentu zwigzany bedzie z obowigzkami
wynikajgcymi z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(tj. Dz. U. 2020 poz. 283). Zgodnie z art. 39 ustawy, organ opracowujacy projekt dokumenty
wymagajgcege udziatu spofeczenstwa podaje do publicznej wiadomosci informacje i migjscu
i sposobie sktadania uwag i wnioskéw, wskazujgc jednoczeénie co najmniej 21-dniowy termin ich
skiadania. Projekt dokumentu zostanie przedstawiony do konsultacji spotecznych w Biuletynie

Informacji Publicznej miasta Szczecinek.

6.3.Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Zgodnie z zalozeniami Planu Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce ,Energia do przyszioéci”,
jednym z obowigzkéw wiadz krajowych i lokalnych jest ksztattowanie popytu na pojazdy elektryczne
poprzez odpowiednig promocje. Wiadze miasta planujg organizacje wydarzer kulturalnych, na ktorych
jednym z elementéw bedzie propagowanie rozwoju elektromobilnosci, w tym prezentowanie
zakupionych pojazdéw elektrycznych komunikacji miejskiej. Planowane jest réwniez prowadzenie
konkurséw dla uczniéw szkét w Szczecinku o tej tematyce. Innym dziataniem promUchym moze by¢

réwniez stosowanie ulg dla wiascicieli pojazdéw elektrycznych.
Istotne znaczenie dla ksztattowania przysziych zachowan komunikacyjnych majg réwniez

dziatania edukacyjne prowadzone wsrdd najmtodszych mieszkaficéw miasta w ramach programéw

nauczania, gczone z kwestiami ochrony érodowiska i bezpieczenstwa w miescie.

6.4.Zrédla finansowania

Program GEPARD |

Program priorytetowy GEPARD /I — transport niskoemisyjny Czesé 2) Strategia rozwoju
elektromobilnoéci ogloszony przéz Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska stanowit 2rédio
finansowania przedsigwzieé¢  wspierajgcych rozwdj elektromobilnoéci, W ramach udzielonego
wsparcia NFOSIGW zapewnia refundacje do 100% poniesionych kosztéw kwalifikowanych, jednak nie
wigcej niz 50000 zt brutto, poniesionych przez jednostke administracyjng na m.in. zakup
zeroemisyjnych autobuséw oraz przedsiewziecia wyodrebnione w niniejszej strategii. Opracowana
strategia stanowi podstawe do wdrazania dziatari, ktére przyczynig sie do rozwoju elektromobilnosci
oraz tworzenia przestrzeni miejskiej odpowiadajacej na nowe potrzeby cztowieka w mys| konwenc;ji
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Smart City. Na poczatku roku 2019 zakorczyt sie nabdr wnioskéw w ramach programu ,GEPARD II -
transport niskoemisyjny. Czg$¢ 2) Strategia rozwoju elektromabilnosci”. Utworzenie nowej
perspektywy programu umozliwitoby kolejnym instytucjom samorzadowym, w tym miastu Szczecinek,

realizacje projektow Scisle zwigzanych z rozwojem elektromobilno$ci.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Dziatanie Funduszu Niskoemisyjnego Transportu reguluje ustawa o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz niektérych innych ustaw z dnia 6 czerwca 2018 r.
(Dz. U. 2018 poz. 1356). Fundusz celowy dedykowany jest realizacji przedsiewzie¢ niskoemisyjnych
takich jak adaptacja transportu opartego na wykorzystywaniu paliw alternatywnych. W ustawie
wymienia sie co najmniej 11 obszaréw dziatari na ktére przeznacza sie $rodki funduszu, sposrod
ktérych najistotniejszymi dla Miasta Szczecinek, w zakresie realizacji przedsiewzig¢ okreslonych
w niniejszej Strategil, sa:
wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw energig elektryczng,
wykorzystywanych w transporcie, v
wsparcie publicznego transportu zbiorowego dzialajgcego w szczegoinosci w aglomeracjach
miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktérych ustanowione zostaly formy ochrony
przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody, wykorzystujgcego biopaliwa ciekte, inne
paliwa odnawialne, sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu, wodadr lub energie elektryczna,
wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biopaliw ciektych lub innych
paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzacego z bio-metanu, lub wodoru, lub energii elektrycznej,
wykorzystywanych w transporcie,
wsparcie zakupu nowych pojazdéw zasilanych biopaliwami cieklymi, sprezonym gazem
ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzgcym z biometanu,
lub wodorem, lub wykorzystujgcych do napedu energie elektryczna. '
Wsparcie dla projektow udzielane na cele okreslone w ustawie, ze $rodkéw Funduszu, w tym
dotacji celowej, moze mie¢ forme: dotacji, pozyczki udzielonej jednostce samorzadu terytorialnego,
oraz innego zwrotnego wsparcia finansowego, obejmowania lub nabywania przez dysponenta
Funduszu, na rzecz Skarbu Parstwa akcji lub udziatow spotek prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie
wytwarzania i dystrybucji paliw alternatywnych. Maksymalny limit wsparcia moze wynosi¢ do 100%
kosztéw kwalifikowanych do objecia wsparciem.

Whiosek o wsparcie z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu nalezy ztozy¢ do NFOSIGW.
Wyboru projektéw przewidzianych do finansowania dokonuje sie drogg konkursu. Projekt
wnioskodawcy oceniany jest poprzez kryteria adekwatnosci wymienione w ustawie.

W ramach Funduszu Niskoemisyjnego Transportu zaklada sie udzielenie réwniez wsparcia
zakupu nowego pojazdu wykorzystujacego do napedu energie elekiryczng wytworzong z wodoru w
zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wykbrzystuja'lcego do napedu wylgcznie energie
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elektryczng osobie fizycznej. Mozliwe bedzie uzyskanie dotacji w wysokosci 30% ceny zakupu
pojazdu elektrycznego lub pojazdu napedzanego wodorem. Przy czym kwota wsparcia dla pojazdu
elektrycznego nie bedzie mogta byé wyzsza niz 37 500 zt, a dla pojazdu napedzanego wodorem
90 000 zt. Dofinansowaniem bedzie mégt byé objety zakup pojazdu elektrycznego, ktérego cena nie
przekracza 125000 zt, a w przypadku pojazdu wodorowego 300 000 zt. Obecnie w Ministerstwie
prowadzone sg prace nad dokumentami wykonawczymi. Zakoriczenie prac nad Funduszem umozliwi
uruchomienie $rodkéw na udzielenie subsydium. Wsparcie udzielane bedzie jednokrotnie po

ogtoszeniu wynikéw ogloszonego wezesniej naboru wnioskéw.

6.5. Analiza oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odporno$é na kleski

zywiotowe

Realizacja celdéw strategicznych i operacyjnych, a takze planowanych w Strategii konkretnych
dziatan majgcych na celu zwigkszenie liczby wykorzystywanych pojazdéw elektrycznych oraz
promocje elektromobilnosci wsréd mieszkaricow, bedzie miata wytgcznie pozytywny wplyw na
poszczegoinie komponenty $rodowiska. Wzrost wykorzystania pojazdéw o napedzie elektrycznym,
rozwijanie systemu roweréw miejskich, dziatania polegajgce wprowadzaniu systemu zarzadzania
miejscami  parkingowymi, charakteryzowaé sie bedg korzystnym oddziatywaniem gtéwnie
w odniesieniu do jakodci powierza powietrza atmosferycznego na terenie miasta. Jak wykazano
w rozdziale 2.4. Planowany  efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci, wdrozenie planowanych w Strategii dziatan skutkowaé bedzie istotnym
zmniejszeniem emisji z sektora transportowego w zakresie tlenku wegla, tlenkéw azotu, pyiu,
weglowodoréw,

Obserwowane w ostatnich latach wyrazne zmiany klimatu, objawiajgce sie wzrostem
temperatury, zwiekszeniem czestotliwosci deszczow ulewnych, zwigkszeniem intensywnosci zjawisk
burzowy i innych niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych, mogg mieé¢ w przysztosci istotny wplyw
na funkcjonowanie infrastruktury elektrycznej i transportu na terenie Szczecinka.

Planowane s3 nastepujgce dziatania adaptacyjne i minimalizujgce potencjalne zagrozenia:
Instalacja elektronicznych tablic informujgcych o opdznieniach w ruchu, odpowiednie
odwodnienie infrastruktury komunikacyjnej (adaptacja do intensywnych opadéw deszczu),
Wyposazenie infrastruktury fadowania pojazdéw w instalacje odgromowg (adaptacja
|w zakresie burz), \

Zakup pojazdéw oraz wykorzystanie urzadzen dostosowanych do pracy w wysokich
temperaturach (adaptacja do wzrostu temperatury),

Zakup agregatéw prgdotwdrczych na wypadek uszkodzenia sieci elektroenergetycznej

(adaptacja do wystepowania silnych wiatrow).
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Zachodniopomorski ~ Paristwowy — Wojewddzki  Inspektor  Sanitarny, pismem nr
NZNS.7040.1.21.2020 z dnia 20 lipca 2020 r. odstgpit od obowigzku przeprowadzenia strategicznej
oceny oddzialywania $rodowiska dla projektu dokumentu ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na
obszarze miasta Szczecinek na lata 2019-2026”. W opinii instytucji, zastosowanie rozwigzan
zwigzanych z elektromobilno$cig skutkowa¢ bedzie zmniejszeniem emisji szkodliwych substancji z
sektora transportu oraz ograniczeniem wptywu hatasu komunikacyjnego, emitowanego przez transport
kolowy w obrebie miasta, co wplynie na poprawe jakosci powietrza atmosferycznego oraz stanu
$rodowiska przyrodniczego. Realizacja postanowien niniejszego dokumentu, z uwagi na jego lokalny
zasieg, nie spowoduje znaczacego oddzialywania na $rodowisko przyrodnicze.

W ocenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie zawartej w pismie nr
WOPN-0S.410.106.202.AM z dnia 11 sierpnia 2020 r., projekt dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci na obszarze miasta Szczecinek na lata 2019-2026” réwniez nie wymaga
przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko. Biorgc pod uwage charakter
zaplanowanych dziatan, stwierdza si¢ ze ich realizacja nie spowoduje wystgpienia negatywnego
oddzialywania na $rodowisko. Ustalenia przedmiotowego dokumentu w diuzsze] perspektywie
przyczynig sie do ograniczenia niskiej emisji oraz poprawy jakosci powietrza w obrebie miasta

Szczecinek.
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